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Bevezetés

A szakmai gyakorlati helyem keresésekor fontosnak tartottam, hogy a
szakirinyomnak megfelelden logisztikdval foglalkozo céget talaljak. Igy esett a
valasztasom a zalaegerszegi Gartner Intertrans Hungéria Kft-re. A zalaegerszegi cég
egy nagyobb cégcsoport része, melynek Magyarorszagon tobb telephelye is van —
Budapesten, Nagykanizsan, Székesfehérvaron, valamint Zalaegerszegen-, e
leanyvallalatok mellett a kiemelt kozponti anyavallalat kiilf6ldon, Lambachban,
(Ausztria) talalhato. A naluk eltoltott gyakorlati id6 utan a szakdolgozatom témaja is

szorosan a vallalathoz kapcsolodik.

Kiilonb6zo hirekbdl adéddéan mar kordbban megismertem az utdijat, mint fogalmat,
de gyakorlati alkalmazaséaval a cégnél t61tott idom alatt taldlkoztam elészor.
Az aruszallitassal foglalkozo Kis-, kozép- és nagyvallalatoknak kozel 2 évvel ezel6tt
komoly atszervezéseken kellett atesniiik, mindez a bevezetésre keriilt elektronikus iton
torténd utdij fizetés miatt tortént. A hatalyba Iépett, 2013. évi LXVIL torvény, Az
autopalyak, autoutak és foutak hasznalataért fizetendd, megtett Gttal ardnyos dijrol szolo
Uj rendelkezés eldirja minden 3.5 tonna Ossztomeg feletti gépjarmiire a megtett ttal
aranyos utdij megfizetését.

Szakdolgozatom {6 témaja ebbdl adodoan a nemrégiben bevezetett megtett Uttal
aranyos elektronikus Utdij bemutatasa lett. A dolgozatomban ismertetem az elektronikus
utdij rendszerét, abbol a célbdl, hogy egy kiviilallo is konnyen megérthesse annak

miikodését.

Az elsG részben altalanos ismeretek szerepelnek a belfoldi kozaton torténd
arufuvarozasrol. Bemutatom a céget, kezdve a legfontosabbal, az anyavallalattal, utana
kovetkezik egy rovid attekintés a magyarorszagi telephelyek munkajarol. Végil, a
dolgozatom szempontjabdl kulcsfontossagi cégrél a zalaegerszegi Gartner Intertrans
Hungéria Kft-r6l irok, ahol a szakmai gyakorlati idémet toltottem, ahol a

diplomamunkam is késziilt.



A munkam f6 részében a hangsulyt az elektronikus utdij bemutatasara, a rendszer
sajatossagainak ismertetésére helyezem. Kitérek a fizetési lehetdségekre, valamint a
tovabbi fejlesztésekre. A torvény bevezetése eldtt is nyilvanvald volt, hogy az
utdijszabalyozas minden fuvarozo, szallitmanyozo kis- és kozépvallalattol jelentds
tobbletmunkat, kelld odafigyelést és a meglévé folyamatokban valtoztatasokat fog
igényelni.

Kitérek majd arra is, hogyan befolyasolta a kotelezéen bevezetendd utdij a Gartner
Intertrans Hungaria Kft-nél az iranyitok és az adminisztratorok munkajat. Valamint,
hogy mekkora mértékii volt a valtozas az tdij indulasakor; milyen atszervezéseket
igényelt a cég részérdl a sikeresebb, koltséghatékonyabb feladatvégzés érdekében a
kormany 0j rendelkezése.

A rendszer folyamatosan frissiil, véaltozik hol jobb, hol kevésbé kedvezd irdnyba. A
gyakorlatom sorédn is tapasztalhattam mekkora fennakadasokat okozott a cégnek és a
partnereiknek, megbizdiknak az e-utdij. Célom, hogy megismertessem a rendszer a
vallalatra és az egész orszagra gyakorolt gazdasagi hatésait.

A dolgozatom zarasaként, pedig szeretnék majd a munkam soran valamint a
fuvarszervezOk tapasztalatai alapjan megosztani néhany fejlesztési javaslatot és
megfogalmazni személyes véleményemet Magyarorszdg kormanya altal bevezetett
rendelkezésrol.

Kutatasom soran szekunder informaciokat, forrasokat hasznaltam fel. Dolgozatomat
a vallalattol kapott adatok ¢és ismeretek alapjan allitottam 6ssze. Kiilsé forrasok
alkalmazasanal figyeltem arra, hogy frissen megjelent cikkekbdl, folyoiratokbol és
konyvekbdl jussak naprakész informaciokhoz, és ezekbdl levonni a megfeleld

kovetkeztetéseket.



1.

Belfoldi kozuti arufuvarozasrol

Az elsé 0Osszefliggd, kiépitett kozuthalézat mar a Roémai Birodalomban kiépitésre

kertilt. Ezek mélyen alapozott, kéburkolata utak voltak. Kezdetben csak a hadsereg

mozgatasara hasznaltak, az utakon zajlo kereskedelem csak késébb alakult ki.

A 18. szdzadtol Europa tobb teriiletén is javulni kezdett az utak mindsége. Ezzel

ellentétben Magyarorszag le volt maradva az eurdpai fejlett orszdgokhoz képest. Az

1900-as évektdl kezdddden kertilt elétérbe az utak forgalmanak kihasznaltsaga.

A kozati aruszallitds gazdasagossaga a viszonylag rovid tdva helyi és korzeti

forgalomban mutatkozik meg. Szamos elénye miatt a belfoldi- és a nemzetkozi

kozlekedésben is eldszeretettel alkalmazzak a tobbi aruszallitasi moddal szemben.

Elényok:

o

o

o

Konnyen megvalosithat6 a haztol-hazig szallitas, (,,door to door”)

A tobbi szallitasi moddal szemben a kozuti arufuvarozasi rendszer rendelkezik a
legstiriibb uthalozattal

Nincsen menetrendhez kotve, gyors és rugalmas. Az aruk tovabbitdsa gyorsabb
a vasutnal

Kényelmes szallitasi eljaras

Az atrakdsok miatti idOvesztes€g minimalis, kevés az atrakdsokbol adodo
veszteség

Az aruk biztonsaga garantalt a gépkocsivezetd, illetve a fuvaroztato és fuvarozo
altal kiépitett a&ruvédelmi rendszerek révén

Jarmiivek széles valasztéka konnyiti meg a szallitast

Hétranyok:

o

A fuvardij nem egy elére megszabott tétel, hanem egyéni megallapodas alapjan
kertil kiszabasra

Kornyezetet er6s mértékben szennyezi

Egy esetleges kozuti baleset, vagy forgalom elterelés akadalyozhatja az aru iddre
torténd kiszallitasat

Tomegaru széllitadsa nem kifizet6do

Fiigg a kornyezeti behatasoktol, konnyen balesethez vezethet

Gazdasagossagat nagy mértékben befolyasolja az lizemanyagarak ingadozéasa



A Dbelfoldi arufuvarozas kialakulasa ota dinamikusan fejlédik orszagszerte. Komoly
versenytarsat jelent a vasuti és a 1égi aruszallitds szamara. A belfoldi aruszallitas

egyszertiségébdl és rugalmassagabol adoddan a fuvarozo cégek eldszeretettel valasztjak.

Egy fuvarmegbizds sordn a szallitand6 aru tulajdonsdgaihoz igazodva kell
megvalasztani, hogy a szallitast milyen tipust jarmiivel hajtsuk végre. Az aruk
méretétdl, halmazallapotatol, mennyiségétdl fliggden mas és mas tipusu autoéra van
sziikség egy szallitasi feladat végrehajtasdhoz. Ahogy az aru tipusa is lehet tobbféle, igy
ehhez igazodva a szallit6 jarmiiveket is sorolhatjuk tobb csoportba. Nem elhanyagolhato
szempont az adott aru csomagolasa sem, donté mértékben befolyasolja a megfeleld
felépitményli autd kivalasztdsat. A kozati viszonylatokban alkalmazand6 szallito
eszkdzoket harom nagyobb csoportba sorolhatjuk:*

1) Tehergépkocsik

Egy beépitett erdgép miikodteti. A tehergépkocsikat felépitményiik szerint

sorolhatjuk 3 féle csoportba:

o Nyilt rakfeliiletii

e Zart szekrényes

e Specidlis felépitményli tehergépjarmiivek

Ebbe az utdbbi csoportba tartoznak az oniirit6 (billendszekrényes), dnrakodod
berendezéssel ellatott jarmiivek, a tartalykocsik, csereszerelvényes jarmiivek,

valamint a hiitégépkocsik.

2) Vontatok
A vontatokat alkalmazzak a kozhti forgalomban és emellett gyakran hasznaljak a
mezdgazdasagban is.

e Normal vontatok

e Nyerges vontatok

! Réger Béla : A logisztikai technolégiai folyamatok tervezése, 1. Szallitasi logisztikai technologia, AVF

Budapest 2010.



3) Poétkocsik
A vontatoéhoz val6 kapcsolatot vizsgalva a potkocsik kozott kiillonbséget tehetiink:
e Normal félpotkocsi
e Nyerges félpotkocsi
e Tréler (tobb tengelyes)
o Utanfuto (egytengelyes)

Most, hogy mar attekintettiik a kdzaton torténd fuvarozas pozitivumait és negativumait,
mind emellett azt is tudjuk, hogy szerelvények mekkora tarhazabol valogathatunk a
szallitdsok alkalmdval. A fentiek ismeretében tekintsiik 4t azt, milyen fuvarlehetdségek,
modok vannak arra, hogy az aru a megfeleld mindségben, mennyiségben, iddben, a
megfeleld célallomasra jusson. A szallitmany méretei alapjan az alabbi eljarasi modokat
kiilonboztetjiik meg:

Teljes rakomanyrol, akkor beszéliink, ha az autd teljes kapacitasat egy megbizasra
sz6l6 aruval toltik meg. Altalanos esetben egy fel- és egy lerakohely van beiktatva a
menetidébe. Az ilyen szallitasi eljarasnak a fajlagos koltsége optimalis.
Részrakomanyos fuvarnak nevezziik azt a szallitdsi modot, amikor a fuvareszkoz
rakterébe egyszerre tobb megbizonak az aruja keriil elhelyezésre, igy biztositva a jarmi
maximalis kihasznaltsagat. Ezaltal egy elég kedvezd fuvardijat lehet meghatarozni. Az
utvonal soran tobb fel- illetve lerakohely van.

Gyltijté fuvarozéas az id6 szempontjabdl nem a legmegfeleldbb modszer, ugyanis a
kiildemények Osszegyijtése sok idot vesz igénybe. A feladatok elvégzése
menetrendszerli (heti, havi). Az aru tobb gyiijtdponton halad keresztiil mire eléri a

végallomast. A fuvardij meghatarozasa elére megallapitott dijszabas alapjan torténik.

Az arufuvarozasi feladatok lebonyolitdsardl igen sok jogszabaly rendelkezik. A
kiilonb6z6 fuvarozasi moédokhoz igazodva a jogszabalyok is mindegyiknek megfeleléen
sajatos intézkedéseket tartalmaznak. A fuvarozasrél sz6l6 hatalyos jogszabalyok az uj
Polgari Torvénykonyv (tovabbiakban: Ptk.) XXXVIII. fejezetében olvashatodak.

A Ptk. fent emlitett fejezete a fuvarozasi szerzédéssel indul, amely kimondja:
»~Fuvarozasi szerzddés alapjan a fuvarozd a kiildemény rendeltetési helyére torténd

tovabbitasara és a cimzettnek torténd kiszolgaltatasara, a felado dij fizetésére koteles”



2. Gartner cégcsoport

A szakmai gyakorlati helyem, a Gartner Intertrans Hungaria Kft. zalaegerszegi
fioktelepe volt, amely a Gartner Holding cégcsoport tagja. Szakdolgozatomat a fent
emlitett cég belfoldi fuvarozassal és szallitmanyozassal foglalkoz6 részleg munkajara
alapozom. El6szor ismertetném, hogyan épiil fel a teljes vallalat, a fidktelepekkel és a

nagy koézponti céggel egyiitt.

1. abra Lambach/Ausztria

Forras: htt:/www.gartner.hh/indéi_ger.html

Az anyavallalat ausztriai kozpontja Lambachban taldlhat6. A lambachi kdzpontot
Ausztria legkorszerlibb logisztikai kdzpontjai kozott tartjak szamon. A cégkdzpont
raktaraban 15.000 raklap szarazaru és 5.000 raklap hiitést igényl6 aru elhelyezésére van
lehetség, valamint egy sajat vastti-kozati kombiterminal is a tulajdonukban van. A
cégnek Bécsben ugyancsak nagy mennyiségli normdl és hiitott aru elhelyezésére
alkalmas, szamszerinti adatokat tekintve hozzavetdlegesen 6000 raklapos kapacitdssal
rendelkez6 telephelye van. Ausztriai cég kiemelt figyelmet fordit a normal és hiitott
aruk fuvarozasa, raktarozasa és disztribucidja mellett a vegyiarus tartalykocsik

a2
kapacitasara is.

2 Gartner Intertrans Hungaria Kft. bemutatoanyag



A GARTNER cégesoport eurdpai halozata:®
» GARTNER KG
A-4650 Lambach/Austria (Koézpont)
» GARTNER KG
A-1232 Wien-Inzersdorf/Austria
» GARTNER KG
A-3500 Krems an der Donau/Austria
» GARTNER KG
E-08001 Barcelona/Spain
» GARTNER KG
D-77694 Kehl-Auenheim/Germany
» ESTRA GMBH
D-67069 Ludwigshafen
> GARTNER INTERTRANS HUNGARIA

Nemzetkozi Fuvarozasi Szallitmanyozasi Kft.

H-8900 Zalaegerszeg/Hungary

¥ http://www.gartner.hu/



3. Gartner Intertrans Hungaria Kft.

3.1. Vallalat rovid bemutatasa

A szakdolgozatomban alapul vett tarsasag megismeréséhez elengedhetetlen a
torténeti attekintés a cég kialakulasaig visszatekintve, valamint tevékenységének rovid
bemutatésa.

Az ausztriai anyavallalat magyar érdekeltségei koziil szamomra most a zalaegerszegi
kozponti Gartner Intertrans Hungéria Kft jatszik fontos szerepet. 1991-ben jott 1étre a
méltan elismert Zala Volan Arufuvarozasi Igazgatosagbol. Két évre ra 1993-ban a cég
allami tulajdonu vagyonat felvasarolta Ausztria egyik legtekintélyesebb fuvarozoi
tarsasdga, a GARTNER KG. Ezt kovetéen 0Osszeolvadva, teljes osztrak
magantulajdonban folytatja tovabb fuvarozd, szallitmanyozé tevékenységét a cég. A
szervezet az MSZ EN ISO 9001:2009 szabvany altal tamasztott kovetelményeknek

megfeleld mindségiranyitasi rendszert alkalmazza és 4ltala mitkddteti szolgaltatasait.*

2. abra Gartner Intertrans Hungaria Kft.
magyarorszagi telephelyei
A Gartner Transport Holding
Gmbh. Europa-szerte
terjeszkedik, és fejleszti
szolgéaltatdsait, mint az a képen is
latszik, Magyarorszagon tobb
telephellyel  rendelkezik  az

ausztriai anyavallalat.

Forras: http://www.gartnerkg.com/standorte/ungarn/?L=1

* Gartner Intertrans Hungaria Kft. cégbemutaté anyaga, http://www.gartner.hu/bemutato.html
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Zalaegerszeg

A zalai megyeszékhelyen torténik a Gartner Intertrans Hungaria Kft. adminisztracios
feladatainak (pl: konyvvitel, adatrogzités, munkaiigyi feladatok) jelentds része. A
vallalat nagysagéanak, tekintélyének és biztos tokeerejének koszonheti, hogy a piacon
teriiletén. A zalaegerszegi telephely rendelkezik egy kiilonalld szerelémiihellyel és
ehhez megfelelé szakmai hozzaértéssel rendelkez6 gardaval az eseti javitasok, miiszaki

vizsgélatok érdekében.

Nagykanizsa

Nagykanizsan Magyarorszagon egyedinek mondhaté Logisztikai Kézpont latja el a
raktarozasi feladatokat, a logisztika egy masik oldalat képviselve. Itt talalhato eurdpai
viszonylatban massal nem Osszehasonlithato, a General Electric (GE) szamara
fenntartott 50.000 m-es tarold, amelyben kiilsnbdz elektronikai termékek, kiilonféle
vilagitotestek, lampaburdk keriilnek elhelyezésre. A nagykanizsai Logisztikai
Kozpontbol a General Electric termékeit a vildg minden tdjara szallitjak.

Harom nagy raktarhelység (A, B és C) keriilt kialakitdsra a teriileten. A termék
sajatossagaibol adodoan tobbféle modon torténik az elhelyezés, ehhez teljes mértékben
igazodik a raktar struktaraja. Alkalmaznak tombraktarozast, magas raktarozast, a kisebb
termékek szdmara pedig galérias raktarozast. Az anyagok mozgatdsa a legkorszeriibb
eszkozok segitségével torténik, ezek javarészt elektromos targoncdk. A gyartas

befejeztével a rakomany azonnal betarolasra keriil.
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Székesfehérvar

A tarsasadg egyik kirendeltsége Székesfehérvaron van, ahol nemzetkdzi és belfoldi
szallitmanyozasi feladatokat latnak el és jelentds szamu alvallalkozokat foglalkoztatnak.
Az ofttani irdnyitéi és adminisztracios feladatokat egy 3 fOs team végzi, tobbnyire
raklapos aruk szallitasaval foglalkoznak.

A székesfehérvari telep bevételének hozzavetdlegesen 60%-at 4-5 nagyobb megbizéd
teszi ki, a bevétel fennmarado részérdl pedig az mondhat6 el, hogy 50-60 kisebb cégek
kozott oszlik meg.

Budapest

Budapesten, a zalaegerszegi ¢s a székesfehérvari iroddkhoz hasonloan, egyarant folyik a
nemzetkdzi és belfoldi arufuvarozd tevékenység, egybekdtve az adminisztracids
tevékenységekkel — raklapkezelés, szamlazas, bizonylatkezelés. A megbizoik kore is két
csoportra bonthatd, vannak eseti €s szerzodéses megbizok. Az iranyitok itt is hasonlo
modszereket alkalmazva adjak ki a feladatokat a foglalkoztatott gépjarmiivezetdk

szdmara, online fuvarborzén torténd kereséssel, az dllando megbizoi kort igénybe véve.”

® Gartner Intertrans Hungéria Kft. iizleti jelentés 2013.
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3.2. Vallalat tevékenységei

Mar tobb évtizede toretleniil mikodo vallalat f6 tevékenységei az aruszallitas és a
szallitmanyozas. A cég megfelelden felszerelt a feladataik elvégzéséhez sziikséges
er6forrasokkal. Fuvarok elvégzését sajat tulajdonti jarmiipark segitségével oldjak meg,
amely kibovil az alvallalkozoik altal hosszii tavra rendelkezésre bocsatott
jarmukapacitéssal.

Az aruszaéllitason kiviil a tarsasag foglalkozik mas specialis feladatkorokkel is, ilyenek a
logisztikai szolgéltatasok, jarmikovetés, valamint vallalnak nagy értékii aruk

szallitasaval kapcsolatos megbizasokat is.

3.2.1. Kozuti aruszallitas belfoldon

A belfoldi arufuvarozds mar a kezdetektdl fogva {6 tevékenység volt a cég
mikodésében. Mar emlitésre keriilt, hogy a sajat autok mellet a cég kapcsolatban all
kisebb-nagyobb alvallalkozokkal, igy konnyitve meg a megbizasok teljesitését.
Partnereik kozott szerepelnek eseti alvallalkozok alkalmi megbizésok teljesitésére,
valamint szerzédéses alvallalkozok, akik kizardlag a Gartner Intertrans Hungaria Kft.
fuvarmegbizasait teljesitik. A belfoldi fuvarra kotott megbizasokat dontd szazalékban az

alvallalkoz6i jarmiivek segitségével kivitelezi a cég.

3.2.2. Koziti aruszallitas nemzetkozi viszonylatban

A cég nemzetkozi kozuti aruszallitdsi feladatokat kezdetben kizardlag sajat tulajdont
jarmiivekkel végezte. Késobbiekben — ahogy a belfoldi fuvarszervezd részlegnél is —
kialakult a nemzetkozi oldalon is egy alvallalkozoi rendszer, amely szintén eseti €s
allandé partnerekbdl tevodik Ossze. Az allandd partnerségben allo alvallalkozok
egyarant hiités és ponyvas kamionokat bocsatanak a cég rendelkezésére.

A feladatok kozott vegyesen szerepelnek import (az aru kiilfoldrél valé behozatala
Magyarorszagra) és export (hazankban elGallitott termékek, aruk szallitasa kiilfoldi
orszagokba) fuvarok. Az import feladataik dontd tobbségénél a zalaegerszegi cég fO
partnerei az Eurdpai Uni6 tagallamaibdl kertilnek ki. A tagallamokon kiviil a tarsasag

még Svajcba szallit nagymennyiségben arut.
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A fuvarok megszerzésére a TimoCom Soft- und Hardware GmbH véllalkozas TC
Truck&Cargo piacvezetd fuvar- és raktarborze szolgaltatasat veszik igénybe, amely
internetes platformon konnyen elérhetd. A fuvarborzén kozzétett fuvarajanlatok kozott
lehet szabadon valogatni és szervezni az autokat, mindemellett lehet6ség van arra is,

hogy jarmiiveket, valamint raktérozasi lehetségeket kinaljanak a borzén. °

3. abra Timocom fuvarborze
fuvarajanlat Németorszag-Svajc

& Prruckacargo® (" ¢ L 7 87

Jarmiibevitel | Jarmiiajanlat-attekinté Fuvarajanlat-bevitel | Fuvarajankat-attekinté Raktarajanlat bevitel | Raktarajanlat attekintés

Honnan: Orszag kivalasziasa Howa: Orszag kivalasztasa Fuvar kivalasztasa: \alamennyi fuvar

[olalx] (%] [0]a[K] @ [or]
IDE ﬂ irsz.l_l_l_ —J+ = lﬂ\rsz l_l_l_ -+ Walamennyi fuvar

[ Hatarici: IW O Csak 1 sianlatok [ Csak expressz fuvar
U] o sablonok |~ 1| D | hejegyzések /oldal | [EET Frissiés dta eheft idd. 00:05:27
Hataridd Honnan & Hova L G Felépitmény A G § K !
151014  CE 01158 Dresden CH 9565 Bussnang 4.00m 5701 Panywés A GI|S K- A~
151014 |DE 0471 Radehurg H 112 Cielfingen 1320m 200001 |Hitd G (3 -
151014 DE 01587 Riesa cH 6300 Calpring 1360m 15001 Ponywas AG S -
161014 DE 01587 Rigza CH E300 Calpring 1360m 15001 Ponywas AG S
151014 CE 01587 Rigsa CH 9400 Rorschach 3.20m 2001 | Ponywés G |5 K
154014 |CE B33 Mogzen H 1008 Prilly 1360m 10501 | Sasszé G (s
164014 |DE MBE3 hoszen H 6300 Tuy 1360m 5001 | Sasszé G (S
171014 |DE 0M6&3 Mogsen cH 6300 Tugy 1360m 5001 | Sasszé G5
161014 DE 01683 Mozzen H 1008 Prilly 13.60m 1050t | Sagszé G s
154014 |DE B33 Mogzen H 6300 Tugy 13680m 5001 | Saszzé G|s
164014 |CE B33 Mogzen €5€ H 8005 Ziirich 1360m 20001 Megs G (S
164014 |DE MEE3 hossen €5€ H 80035 Ziirich 1360m 20001 Jumbo G (S
151014 DE 01300 Bretnig-Hauswalde H §957 Spreitenbach 1320m 18001 Ponywas AG S
151014 DE 01300 Bretrig-Hauswalde CH 8957 Sprettenbach 1320m 1800t Ponywas AG S
154014 |CE 02000 Bernstack (Eigen) H 3535 Schilphach 13.60m  24.50t | Ponyvés G|s j

Forras: TimoCom.com mentett képerny6

A TimoCom egy elektronikus fuvarborze, ahol a kereslet és kinalat talalkozik. Az
oldal rengeteg felhasznaloval rendelkezik, hiszen mindenki a hatékonyabb miikodésre
torekszik. A rendszer 18 éve miikodik. A szolgaltatot igénybe vevd vallalkozasnak
bizonyos feltételeknek kell eleget tenni. Els6ként egy ellendrzési eljarason kell atesnie.
Legalabb fél éve miikodnie kell az adott dgazatban és bizonyos dokumentumokat kell
bemutatnia, mint példaul cégkivonat, CMR biztositasrdl sz6l6 fedezetigazolas,

tevékenységi engedély.

6 http://www.timocom.hu/A-fuvarb%C3%B6rze/A-fuvarb%C3%B6rze
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A fuvarszervezdk veszik hasznat ennek az oldalnak, még pedig akkor, ha egy adott
gépjarmi elvégzett fuvarja utan nem adodott egy Gjabb munka, tehat nagy segitséget
jelent az iiresjaratok elkeriilésére. Ilyenkor, ha a feliileten talalhatd olyan hirdetés, mely
a megadott paraméterek alapjan alkalmasnak tiinik, akkor egy megadott
kontaktszemélyt hivnak fel. Ekkor egy kialkudott fuvardijat allapitanak meg.
Amennyiben nem rakfeliiletet, akkor arut is lehet hirdetni az oldalon.

Tovabba az oldal kinal ezenkiviil raktarborze szolgaltatast is, amely azonos elven
mikdédik, mint a fuvar- és raktdrborze. Ezt hasznaljak belfoldi és nemzetkozi

. r r r 7
viszonylatok keresésére egyarant.

" Supply Chain Monitor 2010. juniusi szam, Hodit az e-sourcing a logisztikaban
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4. Elektronikus utdij bevezetése, bemutatasa

2013. jalius 1-je egy rendkiviil fontos datumma valt a magyarorszagi fuvarozo
kozosség ¢életében. Ezen a napon ugyanis a magyar kormany elinditotta a mar 2006 6ta
napirenden 1évé hasznalataranyos elektronikus utdijfizetési rendszert, amelyr6l a 2013.
évi LXVIL., Az autopalydk, autdutak és foutak hasznalataért fizetendd, megtett tuttal
aranyos dijrol szolo torvény rendelkezik.

Magyarorszagon ettdl a naptol kezdve a 3,5 tonna megengedett legnagyobb dssztomeget
meghaladd gépjarmiiveket érinti az utdijfizetési kotelezettség a gyorsforgalmi- valamint

a foutakon.

4.1. E-utdij projekt kezdeti idoszaka

2006-ban abbol a célbol keriilt eldszor napirendre az elektronikus utdij
bevezetésének oOtlete, hogy csokkentsék a sztrddamatricak kibocsatasanak a koltségeit,
de elvetették a tervet. 2012-ben Gjra napirendre keriilt és komoly elérelépéseket tett a
kormany az elinditasait megeldlegezve. A logisztikai szektor majdnem teljes
atszervezését hozta a kormany elektronikus utdij 2013. julius 1-ei elinditdsa. A rendszer
2 hoénapos rekordidé alatt épiilt ki. A bevétel ugrasszerli alakulasat vartak az e-utdij
rendszertél, ami teljesiilt is. Az els6é félévre tervezett 75 milliard forintos siker
elkonyvelhetd volt mar a bevezetést kovetd els0 negyedévben. A Magyar Kozt
Fuvarozok Egyesiilet adatai alapjan a kezdeti id6szakban az 1tdijbol befolyd bevétel
jelentds része a megvaltott viszonylati jegyekbdl fakadt, egészen pontosan két honappal
a bevezetés utdn megvizsgalt adatok alapjan 30,8 milliard forint a viszonylati jegyekbdl,
¢s 23,6 milliard forint a fedélzeti egységekbdl. Varakozasokhoz mérten napjainkban
mar a bevétel érdemi részét a fedélzeti eszk6zok szolgaltatj ék.SAnyagi vonzatat tekintve
az allamnak sikeresen alakult ezen iddszak, azonban fuvarozoi korokben hatalmas
felhaborodasokat keltett. A fejlesztési tarca az Utdijfizetési szolgaltatoval
Osszehangoltan, a rendszer felhasznaldinak igényeit igyekszik a tovabbiakban is
kielégiteni.

A hazai cégek haromnegyede az év elején még nem szamolt a valtozasokkal. Ahogy
a logisztikai szektor, Ggy a kereskedelem, az ipar is elszenvedte a kezdeti nehézségeket.
Az ¢érintett 3,5 tonna feletti gépjarmiiveket lizemeltetd fuvarozok fuvarkoltségei

drasztikus mértékli emelkedést mutattak. A belfoldi fuvarozok kiadasai atlagosan a

® Supply Chain Monitor 2013. novemberi szam, Az utdijbevétel a tervek szerint alakul
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bevezetést kovetden 20-30 szazalékkal emelkedtek. Olvashatoak a hirek a Piac&Profit

internetes feliiletén 2013 majusaban megjelent cikkében. °

4.2. Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltaté Zartkorien miikodé
Részvénytarsasag

A hasznélatardnyos elektronikus utdijfizetési rendszer bevezetését kdvetden 2013.
november 1-jei hatallyal az Allami Autopalya Kezelé Zrt. (AAK) nevet valtoztatott. A
valtas tobb ok miatt valt sziikségessé. Egyrészt, ugyanis mostantdl a teljes uthaldzatot a
Magyar Kozut iranyitja. Masrészrol, pedig koltségvetési megtakaritasokat varnak el a
névvaltoztatasra kényszeriild szervezettél. Az Allami Autopalya Kezeld Zrt., Gj nevén
Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltatd Zrt (tovabbiakban: NUSZ), mostantél csak az

utdijfizetéssel kapcsolatos dolgokat intézi. *°

4. abra Szervezeti atalakulas (2013. 11. 01.)

Magyarorszagi orszagos
kozathalozattal
kapcsolatos feladatok

megtett uttal aranyos haszndlatardnyos kizitk ezeldi
dijszedési rendszer dijszedési rendszer feladatok

dijellendrzes

egyetemes ]
utdijszolgal- dijszed
tatd

1]

tamogato

Forras: 2013. évi CLXVI. térvény, A kozatkezeldi feladatok atadasarol

S Piac&Profit, 2013 majus, Nem terveztek a cégek az utdijjal, pedig emelni fogja az arakat
19 http://www.utdijhirek.hu/hirek/nusz-lett-az-aak
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A Tarsasag alaptevékenységeit két nagyobb csoportra oszthatjuk — ahogy a fenti 4bra is
mutatja - 2013. november 1-jét6l, azaz a névvaltas ota.

Egyszerre latja el az e-matricas, vagyis a hasznalataranyosan fizetendé dijszedéssel
kapcsolatos feladatokat és ellendrzi a megtett uttal aranyos elektronikus utdijfizetés
zokkendmentes muikodését. A haszndlati dijjal kapcsolatban poétdijazési, ez emlitett
rendszerekkel kapcsolatban egyidejiileg dijellendrzési, egyetemes utdijszolgaltatoi
tevékenységekért €s a dijak beszedésének biztositasaért felel.

Mindezek mellett kotelessége a jogszabalyban meghatarozott feladatok ellatasara is. A
Kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi 1. torvény, emellett az Autopalyak, autéutak és
féutak hasznalatdért fizetendd, megtett uttal ardnyos dijrol sz6lo 2013. évi LXVIL
torvény, és egyéb agazati torvények és jogszabalyok a tevékenységi korében foglalt
feladatokat latja el.
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4.3. E-utdij torvény

A gyorsforgalmi utak és foutak igénybevételéért, a megtett tttal ardnyosan fizetett
dijrol sz6l6 torvény, amit mindenhol csak E-utdij torvényként vagy rdéviden
utdijtorvényként emlegetnek. Hivatalosan a 2013. évi LXVIL torvényt nevezzik E-utdij
torvénynek. Magaba foglalja a Kormany altal elrendelt hasznalataranyosan fizetett
elektronikus utdij fizetésével kapcsolatos informacidkat. A jogszabaly a 2013-as év
legnagyobb valtozasat hozta a magyarorszagi szallitmanyozasi és fuvarozasi szektorban.
A rendelkezés az aldbbi sorokkal kezdddik:
Az orszagos kozuthalozat iizemeltetése, fenntartisa és fejlesztése, a forgalom
idoszakos és helyi szabdlyozasa, a kornyezetbarat kozlekedési modok elényben
részesitése, valamint a tdarsadalmi és kornyezeti koltségek utdijba térténé beépitése
sziikségessé teszik, hogy az uthasznalok a kozutkezelés és -fejlesztés koltségeihez az
uthasznalatuk aranydban jaruljanak hozza, és a jarmiivek kornyezetvédelmi szempontu
korszeriiségét is tekintetbe vevo aranyos dijszabdsi rendszer jojjon létre. Az uthasznalat
utan fizetendo utdij mértékét az europai unios atjarhatosagi (interoperabilitdsi)
kovetelményeknek is eleget tevd elektronikus rendszer segitségével kell megallapitani.”

(2013. évi LXVIL térvény) ™

Az tdij, mint fogalom térvényi megfogalmazasa:

Az utdij az Utdij-koteles elemi Utszakasz hasznalataért fizetendo, altaldnos forgalmi adot
IS tartalmazo, a megtett tttal aranyos tuthasznalat alapjan kivetett dij.

Az tdij magaban foglalja a kornyez6 infrastrukturat, (épitési, karbantartdsi munkak,
tizemeltetési dijak) valamint a kiils6 tényezdk (zaj —€s 1égszennyezd hatasok) egyiittes
koltségét is.

A torvény érthetéen kimondja, mely gépjarmiivek tartoznak a hatalya ala, valamint
hogy az egyes kategoriaba es6 jarmiivek tizembentartoinak, hasznaloinak mekkora dijat
kell fizetnie. Dijfizetésre kotelezettként elsGsorban a szerzodott dijfizeté van
meghatarozva. Ennek hianyaban a gépjarmi iizembentartdja, illetve az uthasznald,
fliggetleniil allampolgarsagatdl és az altala vezetett, lizemben tartott, vagy tulajdonat
képezd gépjarmiivet nyilvantartasba vevd orszagtol. Ezt késdbb egy tablazatban

Osszefoglalva be is mutatom.

112013. évi LXVIL torvény L. Fejezet 2. Ertelmez6 rendelkezések 2.§ 18. bekezdés, Az autopalyak,

autoutak és foutak haszndlataért fizetendd, megtett tttal ardnyos dijrol.
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4.4. Besorolasi kategoriak, dijszabas

A 3,5 tonna Ossztomeget meghaladdo gépjarmiivekre hatdroztdk meg a
hasznalataranyos elektronikus utdijfizetést, de ezen a kikotésen beliil is megszabtak
kiilonb6z6 dijszabasi kategoridkat. A fizetendd utdij 6sszegét befolyasolja a jarmiivek
és/vagy jarmuszerelvények tengelyszama (J2, J3, J4), fiigg a hasznalatba vett 0t
tipusatol, — hogy az autopalya, autoéut vagy féut — végiil fontos az is, hogy a jarmi
milyen kdrnyezetvédelmi osztalyba (EURO1, EURO2, EURO3-6) tartozik.

5. abra Utdijszedési dijak (Ervényes 2015. januar 1-t61)
Az utdijhasznalat dija az altalanos forgalmi adot is magaba foglal6 brutté dij (Ft/km)

Jarmiikategoriak/Utkategériak

. J2 kategoria J3 kategoria J4 kategoria
Kornyezet-
védelmi osztaly Gyorsfprgalmi Féit Gyorsfprgalmi Fésit Gyorsfprgalmi Féit
ut ut ut
>= EURO III. 44,54 18,95 62,49 32,80 91,04 56,78
EURO Il. 52,40 22,29 73,52 38,59 113,80 70,98
<=EURO L. 60,26 25,63 84,55 44,38 136,56 85,18

Forréas: Utdij.hu weboldal http://www.utdij.hu/e-utdij/, Sajat szerkesztés

A meghatarozott dijak tartalmazzdk az infrastruktira dijat, a kiilsé koltségek dijait,
valamint az 4ltaldnos forgalmi adot is.

A hagyomanyos, iddalapti elszdmoléasi rendszerben, azaz a matricds rendszerben
maradnak az autdbuszok, €s a jelenleg is D1 kategdridba (motorkerékpar, valamint a
legfeljebb 3,5 tonna megengedett legnagyobb Ossztomegli gépjarmii barmilyen
vontatmannyal) tartozé jarmiivek. Kis konnyebbség az autdbuszok ilizemeltetdinek,
hogy szamukra az AAK lehetévé teszi a heti (10 napos) ill. havi matricak

megvasarlasat.
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5. Utdij fizetés

Nem volt mindig igy! Volt idd, amikor még dijmentesen tudtdk igénybe venni

Magyarorszag autdpalyait az autésok. Egészen a rendszervaltas évéig ez igy miikodott,
de 1990-es évektdl kezdve sorra hoztak meg az autopalya hasznalathoz kapcsolddod
dijfizetési kotelezettséggel kapcsolatos kormdnyrendeleteket. Az autdpalyadij
bevezetésének tervezett datuma 1989. majus 1-je volt, azonban ez meghiusult.
Hatalmas felhdborodast keltett orszagszerte ez a tervezet. A fuvarozok, az autopalya
mellett fekvé varosok lakosai ¢és mas tarsadalmi szakszervezetek is hangot adtak
véleményiiknek a dijfizetési kotelezettség bevezetése ellen. Céljukat el is érték egy
idére, ugyanis a széleskort tiltakozasok kovetkeztében a Kozlekedési Minisztérium
kénytelen volt visszavonni a rendelkezését.™

Kis 1d6 elteltével ismételten napirendre keriilt a fizetds autdpalydk kérdése, ezuttal
azonban a dontéshozok eurdpai példakat sorakoztattak fel. Magyarorszag romld
pénziigyi helyzetét tekintve valahonnan el kellett teremteni az orszdgnak a pénzt az
épités alatt allo autdpalyak finanszirozasara. A kormany a koncesszids szerzodésekre
hagyatkozva az Gjonnan elkésziilt gyorsforgalmi utakra jogosult volt a hasznalati dij
kivetésére. Ett6l kezdve egymadssal parhuzamosan miikdodott a régi és az 0 (kapus)
rendszer, mig a rendszervaltast megelézGen épiilt gyorsforgalmi utakat ingyenesen
lehetett igénybe venni, addig az 0 épitési utak hasznalataért mar fizetésre voltak
kotelezve az autdsok.

Az orszagban a kormanyvaltasok idészakdt megélve a fizetOkapuk szerepét
fokozatosan atvette az autopalya matrica. A matrica kezdetben csak egy
magneskartydval egylitt volt érvényesithetd, a kettd egyiitt tette szabalyossd az
uthasznalatot.

Ez az idészak is hozott némi valtozast az autésok életében. Mire éppen megszoktak
volna a helyzetet az aktudlis kormany el6allt egy ujabb tervvel, miszerint

hasznalataranyos és elektronikusan lekdvethetd dijszedésre van sziikség.

2 MTTI: Tiltakozasok az autopalya-hasznalati dij bevezetése ellen. MTI 1989-Archivum, 1989. aprilis 14.
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Tobb éven keresztil mentek a talalgataisok milyen rendszer lenne a
legmiikoddképesebb, jovedelmezobb az orszag szempontjabdl, de mindezek az évek
folyaman ugy tiint h elvesztek.™

2013. julius 1-jén megtort a tobb éves tervezgetés, tanacskozas és bevezették az

elektronikusan torténd utdijfizetési rendszert.

5.1. Viszonylati jegy

A korédbban mar emlitett besoroldsi kategoriak alapjan koteles az aut6z6 fizetni a

hasznalataranyos utdijat. Azonban ezt maga dontheti el, milyen mddon teszi meg,
ugyanis tobb fizetési mod koziil is valaszthat.
Elészor azt nézziik meg mi a teendd olyan esetben, amikor valaki nincsen regisztralva a
rendszerbe. Az ilyen esetekben sajnos nem adodik tal sok lehetdség, egyediil az alkalmi
viszonylati jegy megvaltasara jogosult az Githasznal6. R6gton az elején fontosnak tartom
tisztazni mi is a viszonylati jegy.

A viszonylati jegy egy olyan hitelesitdé okmany, amely a személyre szabott
utdijkételes utszakaszok igénybevételére ad felhatalmazast. 1 A viszonylati jegy tobb
szempontbol is eldnyds. Korabban emlitettem, hogy nincsen regisztralva a Nemzeti
Utdijfizetési Szolgaltato Zrt. rendszerében, valahogy mégis ellenérzés alatt kell tartani a
dijkoteles utszakaszok hasznalatat az ilyen esetekben is, pontosan erre hoztak létre a
viszonylati jegyet. Mas szempontbo6l pedig kiilonbozd fedélzeti eszkdzok segitségével is
levonhatd az utdij az autdsoktol. Felmeril a kérdés, mi torténik olyankor, hogyha
elromlik az a késziilék? Erre ugyanugy alkalmazhat6 ez a bizonyos tikett.

A megvasarlasara mindenkinek modjaban all a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltato Zrt.
tigyfélszolgalati irodaiban, az erre a célra kijeldlt értékesitési pontokon, valamint a HU-
GO rendszerben is hozza juthatunk — a HU-GO rendszerben torténd fizetésre késobb
térnék ki. A viszonylati jegy megvasarolhatd eldvételben, amit maximum a hasznalat
elétt 30 nappal lehet megtenni, de legkésdbb a dijkoteles utvonal hasznalata el6tt,
kozvetleniil azon a napon. Kivétel nélkiill mindkét modszer alkalmazédsa esetén a jegy

kizarolag csak egyszeri haszndlatra jogositja fel tulajdonosat. Mig a dijkoteles utszakasz

revs

13 www.index.hu, gy cstiszik ujabb szazmilliardot a Széll-terv, 2011.12.07-i cikk
% HU-GO rendszer Gyakori kérdések kézikonyve 12. oldal, https://www.hu-go.hu/documents/view/5373
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elére megvaltott jegy a megadott utazasi idéponthoz viszonyitva 2 naptari napig
érvényes. 15

Az Allami Autdpalya Kezel$ orszagszerte tobb értékesitési pontot miikodtet a
viszonylati jegyek idében torténd beszerzése érdekében. Legtdbbszor benzinkutakon
lehet taldlkozni kijelolt értékesitési pontokkal, de ezen kivil nagy szamban
tizemeltetnek hataratkelokon, kamionos parkoldkban valamint egyéb {lizletekben és
viszonteladoknal is lehetséges a viszonylati jegyek megvaltasa. Ezeken az allomésokon
nem kizarolagosan csak viszonylati jegyet tudunk valtani, hanem lehetdség van
elektronikus ttdij regisztraciora, egyenlegfeltoltésre, és a hasznalni kivant dijkdteles

utszakasz megtervezésére is.

5.2. Fedélzeti eszkoz

Ahogy mar emlitésre keriilt nem csak a viszonylati jeggyel igazolhatjuk, hogy
jogosan ¢€s a szabalyoknak megfelelden vettiik igénybe a dijkoteles utszakasz(oka)t. Ha
nem akarnak nagyobb biintetéseket begyijteni a fuvarozok, akkor ennél szélesebb
korben kell tajékozodniuk milyen modon fizetheté még meg az 0j tipust Gtdij.

Az elézd fejezetben a viszonylati jegy hasznalatarol esett szd, most viszont
kozvetleniil az autobol torténd dijfizetés keriil bemutatasra. Ebben a részben arrol lesz
sz0, milyen lehetdségek allnak rendelkezésre, amikor a jarmli regisztralva van a
Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltatd Zrt. rendszerében.

Kozvetleniil a fedélzeti eszkdzon keresztiil torténd fizetésnek elénye azok szamara
mutatkozik meg, akik napi szinten, rendszeresen veszik igénybe a magyar uthalozat
fizetOs szakaszait. Ezen szolgaltatas igénybevételéhez egy flottakovetd céggel kell egy
ugy nevezett bevallasi szerz6désre 1épni. Egyéb szolgaltatasok kozott tarthatd szamon
az lzemanyag fogyasztads pontos nyilvantartdsa, elektronikus menetlevél rogzitése.
Amint mar emlitettem, mindezek eldfeltétele, hogy a gépjarmii regisztralva legyen az
utdjiszolgaltatonal. A regisztrdcido soran kotelezéen nyitni kell egy elektronikus,
virtualis szamlat, ezt sziikséges elére feltdlteni, amely 0Osszeg fogja fedezni a

hasznalatba vett utak dijat. Itt kell emlitést tennem az EETS-r6l.

15 E-utdij Informacios Portal - Viszonylati jegy az utdij megfizetésére,

http://www.utdij.hu/dijfizetes/viszonylati-jegy-az-utdij-megfizetesere/
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Az EETS, vagyis European Electronic Toll Service, magyarul az Eur6pai
Elektronikus Utdijszedési Szolgaltatast jelenti (tovabbiakban: EETS). Arra nyujt
lehet6séget, hogy elektronikus Gton keresztiil fizetési lehet6séget biztosit és hibamentes
pénzmozgast a résztvevo felek kozott. Megkonnyiti mind a felhasznald — aki ez esetben
lehet a jarmivet vezetd személy, vallalkoz6, fuvarozé -, mind pedig az utdijszedd
feladatat. Lehetové teszi, hogy a fedélzeti eszkozon keresztil (OBU késziiléken
keresztiil, fogalom tisztazasa késobb) az thasznald zokkendmentesen elégithesse ki a
hasznalatba vett utszakasz dijat barhol az Europai Unio teriiletén beliil. A szolgaltatas
bevezetése Ota lathatéan javult a kozlekedés szinvonala, egyre kisebb a torlodas a
fontosabb utszakaszokon, valamint az is megfigyelhetd, hogy egyre kevesebben veszik
igénybe Magyarorszagon a fizet6kapus megolddsokat, kisebb szdmban valtanak
viszonylati jegyet a fuvarozod szféraban.

Az EETS szolgaltatas terve 2004-ben keriilt el6szor napirendre az Eurépai Unid
Bizottsdganak egyik iranyelvében, majd 5 évvel késobb elfogadasra keriilt az az
intézkedés mely tartalmazta az utdijszedési halozattal szemben tamasztott miiszaki
kovetelményeket. A miiszaki kovetelményeken kiviil megtalalhatdo még a rendeletben az
utdijszeddkre, szolgaltatokra és az utat hasznalokra vonatkozo jogok és kotelezettségek.
A cél az volt, hogy a rendszerben atlathato kortilményeket teremtsenek, emellett tovabbi
pozitiv iranyba fejléddhessen tovabb a kozlekedés.

., Egy tapasztalt fuvarozo képes orszdagokon dtivel6é utvonalat elore megtervezni, és a
kiilonbozo fizetési modszereknek koszonhetoen egy helyben dllva is elintézheti az utdijak
kiegyenlitéséet. ~16

A 2004/52/EK iranyelv elfogadasatol, ezzel egy id6ben az Eurdpai Elektronikus
Utdijszedési Rendszer bevezetésétdl azt remélték, hogy nagyobb egységbe kovacsolja a
fuvarozokat. Egyszeriibb lesz minden, egységes fedélzeti egységen keresztiil fizetik az

utdijakat.

'8 Mi is az EETS? Forras: http://www.utdij.hu/dijfizetes/eets/
Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/52/EK iranyelve
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:2004L.0052:20090420:HU:PDF
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OBU eszkoz

Korabban mar tettem emlités a fedélzeti eszk6zon valo utdijbevallas alkalmaval az
OBU eszkozrdol. Megprobalom bemutatni, elmagyarazni, hogy mi is az az OBU egység.

A harom betiis rovidités angolul annyit tesz On Board Unit, magyarul fedélzeti
egység. Ez az eszkdz a HU-GO rendszerében regisztralt felhasznalok szadmara konnyiti
meg az clektronikus utdij kifizetését. Elonyos beszereltetni a gépjarmiivekbe, ugyanis
nagyban megkonnyiti a fuvarozok dolgat. Muiikodését tekintve egyszerii szerkezet.
Formajat és méretét tekintve hasonlit egy GPS késziilékre. Mivel az emlitett fedélzeti
eszkoz is nagyobbrészt miiholdas helymeghatarozason alapul, ezért fontosnak tartom
par mondatban emlitést rola.
GPS - Global Positioning System, Globalis Helymeghataroz6 Rendszer. Miiholdas
helymeghatarozo rendszer, tobbnyire minden gépjarmii elmaradhatatlan tartozéka. Igy
van ez a fuvarozasi, aruszallitdsi szféraban is, egyszerlien a mai vildgban mar

elengedhetetlen.

Egész egyszertien csatlakoztathatd a jarmiivek szivargyudjtdhoz és mar iizemel is. A
beszerelt OBU eszkozt GPS miiholdas kapcsolaton keresztiil az utakndl elhelyezett
ellendrzé kapuk segitségével azonositjak az éppen arra halado jarmiivek rendszamat.
Ellendrzik a fizetds Gtszakaszra torténd fel- és lehajtast. Meghatarozzak, hogy valojaban
ténylegesen mekkora fizetds szakaszon haladt keresztiil az autds ez alapjan kertil
kiszamitasra a kotelezOen fizetendd Utdij Osszege. A flottakdvetd szolgaltatasokat
nyujtd cégeknél igényelhetd a késziilék az eldzetesen mar az ttdijszolgaltatonal
regisztralt személyeknek. A rendszerben generdlt virtudlis szdmla egyenlegének
feltoltése utan a késziilek és az ellendrz6 kapuk Osszehangolt munkajanak

koszonhetden, az ithasznalat 6sszege az elobb emlitett szamlardl keriil levondsra.
Konnyen felmeril a kérdés a fuvarozokban, hogy mivel tud tobbet ez a szerkezet a

megszokott viszonylati jegynél? Beszerzése nem olcso, de bizonyitottan hossztavon

megszolgalja az arat. Néhany érv, amely a fedélzeti egység beszerelése mellett szol:
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1. Azelsé és ugy vélem legfontosabb, ami mellette sz6l az az id6.
Gondoljuk csak végig egészen logikusan. Az a rengeteg sorban allas az
értékesitési pontokon, az a sok szamitogép elott eltoltott id6. Mind azzal megy
el, hogy megvaltsunk egy viszonylati jegyet. Eves viszonylatban sokat
sporolhatunk egy fedélzeti egység beszerzésével. A heti szinten temérdek
viszonylati jegyekre elkoltott Osszeghez képest ez a kis késziilék szinte mar
olcsonak nevezhetd.

2. Masodiknak tudnam felhozni az egyszertiséget.
Egy viszonylati jegy megvaltdsa nem a leggordiilékenyebben mend feladatok
kozé tartozik. Megvasarlaskor pontosan meg kell adni a haszndlni kivant
utszakaszt, valamint az igénybevétel idejét. A fel nem hasznalt viszonylati
jegyeknél van mod a visszavaltdsra, de ez nagy fennakadast okoz a
gépkocsivezetonek. A visszavaltdsra azonban csak az érvényességi idot
megel6z6 24 oraval elétte van lehet6ség. Sajnos a mar megvaltott jegy, ha nem
keriil felhasznélasra az bizony karba vész, a jegy ardnak megtéritésére nem is
lehet szamitani. A fedélzeti eszkdzzel nem kell elére megtervezni a megtenni
kivant Gtvonalat, a gép végzi a dolgat magatol.

3. Harmadik érvnek a birsagok elkeriilését tudnam felhozni.
2013. szeptember 1-6ta a kiszabott birsagok 6sszege 80-110 ezer Forint k6zé
sorolhatd a jarmii tengelyszamatol fliggden. Barmilyen okbol kifolydlag a
dijfizetésre kotelezett utvonalak jogtalan haszndlata jelentds birsdgot von maga
utan. Egy akar apro figyelmetlenségbdl elkovetett hiba birsaghoz vezethet,
aminek az arabol nem egy, de rogton két OBU-t is be lehet szerezni.

4. Utolso indokom a biztonsag.
A HU-GO rendszerben és a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltatonal csakis a
kiemelt mindséget biztositd partnerek kaptak, és kapnak helyet a jovOben is. A
fuvarozok nem csak egy szerkezetet valasztanak, hanem folyamatos

odafigyelést, azonnali segitséget, ha barmi gond tamadna az eszkozzel.
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Az elektronikus utdijfizetés 2013. julius 1-jei bevezetése 6ta mar tobb mint masfél év
telt el. A rendszer egyre nagyobb felhasznaldi szamot produkal. Az elsé diagramon
latott 2013-as év végére produkalt eredmények is csak aldtdmasztani tudjak ezt a tényt.

Az utdij megfizetése kotelezd, igy a regisztralok szdma is naprdl napra emelkedik.

6. abra Regisztralt ligyfelek, gépjarmivek és fedélzeti eszk6zok

140000

117740

109857 <1277

106 089

97457 101324

100 000
BOOOD
58 685
60000
40000
m Regisztralt lgyfelek szama
20 000 m Gépjarmivek szama
OBU szama
¥ v A " . ) B N
I A S S S
e e e e o e P o
& 5 + o 5 e s +

Forras: Borzsei Tibor: Az Gthasznalati dij elektronikus iton torténé beszedésének gyakorlati kérdései

A 2013. julius 1-jei indulds Ota a regisztralt ligyfelek szdma kozel kétszeresére
novekedett, a gépjarmiivek szamaban 65%-o0s novekedés figyelhetd meg, mig az OBU

eszkozt hasznalok tabora 6tszorosére novekedett a megfigyelt 2013-as adatok alapjan.

7. abra Viszonylati jegy vs. Fedélzeti eszko6z
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6. Finanszirozasi és tamogatasi lehetoségek

6.1. Utdij hitelprogram

Ahogy az élet mas teriiletén mar megszokhattuk vannak kiilonboz6 segitségek,
amelyeket minden ember igénybe vehet. Pontosan igy van ez a megtett tttal ardanyosan
fizetendd elektronikus utdij esetében is. Itt is emlitést kell tenni a hitelezési opcidkrol.
Mar rogton a bevezetést kovetden kidolgozasra keriiltek a célk6zonség szamara.

A Nemzetgazdasagi Minisztérium (tovabbiakban: NGM) az utdij hitelezési program
kidolgozasaval a KAVOSZ Vallalkozasfejlesztési Zrt-t bizta meg. A feladat adott volt,
egy gyors, egyszert és széles korben igénybe vehetd tervezetet kellett megalkotni. Az
utdij fizetés megterheli a hazai fuvarozo tarsadalmat. Eppen ezért az allam igyekszik
minél nagyobb mértékli és kedvezdbb tdmogatast nyudjtani szamukra, hogy
versenyképességiiket meg tudjak 6érizni a jovében is. A mikro-, Kis- és kozépvallalkozok
szdmara a kotelezd utdijfizetéssel jar6 varatlan tobbletkoltségek tobb problémat
vethetnek fel. Az NGM a tervezetével ezt kivanja orvosolni.

Az utdij 2013. julius 1-jei bevezetését kovetd hetekben csak tajékoztato jelleggel adtak
informaciét a hitelprogramrol. Az Utdij Hitelkonstrukcié végleges formajat augusztus
16-an nyerte el, itt elkezd6dott az igénylési periddus. Eldzetes becslések alapjan a
bevezetést kovetden tobb mint 43.000 kamion valt érdekelté a 2013-as regisztracios
adatok alapjan a hiteligénylésben, ebbdl nem lehet megmondani, hogy ténylegesen

mennyi fuvarozo vette igénybe a segitséget.

Mi az az Utdij Hitelkonstrukcid, milyen hitelt nyujt?*’

Valojaban egy forgdeszkozhitelr6l van szo, amelyet kizardlag 2013. évi LXVIL
torvényben meghatarozott 1tdij finanszirozasara lehet felhasznalni az Utdij
Hitelprogram Altalanos Szerzédési Feltételeinek megfelelden (tovabbiakban ASZF). Az
utdij hitel allami tdmogatéasbol jott 1étre.

Az tgyfél altal miikodtetett megtett Uttal aranyos dijfizetésre koteles gépjarmiivenként
minimum 200.000 Forint, maximum pedig 1.000.000 Forint hiteligénylés nyujthato be
egy idében.

7 www.kavosz.hu
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Futamidejét tekintve 1 év, de ezen id6 meghosszabbitasara kétszeri lehetdség van a
hitelszerz6dés Gjrakotésével.

Hitelekt6l megszokottan ismerds fogalom a kamat, nincs ez masképp az utdij hitellel
sem. Nem kell megijedni, segit0 szdndékhoz mérten a kamat mértéke egészen
kedvezére sikeriilt, 1 havi BUBOR+1.5%-0s. Ha a hatranyosabb helyzetben 1évo
vallalkozasok szaméara még mindig nem lenne elég kedvezd az ajanlat, az allam még
4%-o0s kamattamogatast is biztosit a szdmukra. Réadasul, ezt a KAVOSZ még meg is
eldlegezi az ligyfélnek a havonta esedékes kamatfizetéskor, igy a végén az allami 4%-0s
kamattamogatassal csokkentett nettd kamatot kell csak megfizetni.

Azon mikro-, Kis- és kozépvallalkozasoknak, akik részt vesznek a hitelprogramban,
nekik az 1 éves futamidd lejartakor a hitel Osszegét egy O0sszegben kell visszafizetniiik.
Viszont itt is van egy kiskapu, ugyanis az utdij hitel egyfajta rulirozo jelleggel bir,
vagyis a vallalkozasok donthetnek gy a futamidé alatt, hogy egy altala megvalasztott
Osszeget visszafizet és azt késobb a futamidd sordn ujra fel tudja hasznalni.

A kovetkezd biztositékot kaphatjak az igénybevevok a hitelezés soran:

- az allam 80%-os készfizetd kezességét, aminek éves dija a hitelosszeg garantalt
hanyadanak a 0,5%-a,

- egy felhatalmazo levél az igyfél bankszamlaira,

- valamint sajat forrasbol vagy pedig az Utdij hitelkeretliink terhére a szerzédott
hitelosszeg 20%-a + 3 havi ligyleti kamatanak egylittes 0sszegével megegyez6 dvadék.
Amennyiben kedvezdnek itéltetett az utdij hitelstratégia a kérelmek a Tertileti
kereskedelmi és Iparkamaranal, a KAVOSZ irodaiban vagy a Vallalkozasok ¢&s
Munkaltatok Orszagos SzoOvetségének orszagszerte barmelyik kirendeltségében
leadhatoak. Fontos informacid, hogy a fuvarozo vallalatoknak a hiteligényiik
benyujtasara 2015. jalius 1-ig van alkalmuk. Nem kell kétségbeesniiik azoknak sem
akik OBU eszkozt hasznalnak, ugyanis a fedélzeti egységen keresztiil is fizethetd az

atdij hitel.

Kik vehetik igénybe?
Elsésorban azok a mikro-, kis- és kozépvallalkozasok, akik a Nemzeti Utdijfizetési
Szolgaltatonal regisztraltak, mint utdij fizetésére kotelezettek. Tovabbi feltétel, hogy a
vallalkozéasnak ne legyen lejart hitel- és koztartozasa, valamint feleljen meg a rendezett

munkatigyi kapcsolatok kovetelményeinek.
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Nem allnak semmilyen megsziintetési eljaras — csdd, felszamolas, egyéb - hatalya alatt.
Nem mindsiilnek tartsan veszteséges cégnek és megfelelnek az ASZF egyéb

feltételeinek.

Az utdij finanszirozdsara kidolgozott hitelcsomagot attekintve Osszegzésképpen
annyi mondhaté el rdla, hogy valoban hasznos a kisebb fuvarozdk szédmara, ha
szeretnék a szféraban megszerzett pozicidjukat megtartani a versenytarsakkal szemben.
Szeretnének egyszerlien, gyorsan rugalmasan segitséget kapni az utdijkiadasok
finanszirozasahoz és nem utolsé sorban versenyképességiik javitsa érdekében.

Fontos megjegyeznem azt, hogy a kinalt hitellehetéség lehet egy kisebb vallalkozén
nagyobb eséllyel segit, aki kis jarmiivekkel rovidtava fuvarokat vallal, mint egy
nagyobb vaéllalkozén, aki nagyobb gépjarmiiveket ilizemeltet és az autét jobban
igénybevevo hosszabb tava fuvarokat vallal.

A NUSZ Zrt. és a KAVOSZ Zrt. dsszefogasanak eredményét azonban mindenképpen
értékelendd a szdndék, hogy segitsék a kisvallalkozasokat, méghozzé ilyen kedvezd

feltételeket nyujtva szamukra.

6.2. HU-GO - Elektronikus utdijszedési rendszer

A megtett uttal ardnyosan fizetendd elektronikus utdij bevezetésével egy idében
indult el Magyarorszagon az Elektronikus Utdijfizetési rendszer, a HU-GO miikodése
1s. A két név egymas nélkiil aligha lenne emlithetd. A Gartner Intertrans Hungaria Kft-
nél toltott gyakorlati idém alatt szadmos alkalommal lattam és hasznaltam a HU-GO
weboldal feliiletét. A fuvarszervezék munk4jat is nagyban segiti a honlap elinditasa, bar
az els6 napokban a nagy terhelés miatt sajnos alig lehetett alkalmazni a feliiletet, de
napjainkra mar 6sszeomldsmentesen hasznalhato.

Arr6l mar esett sz6, hogy a Kormdny milyen célbol dontott 0gy, hogy
Magyarorszagnak sziiksége van az elektronikus Uton torténd utdijfizetés bevezetésére.
Az e-matricas rendszerbdl nem folyt be tul sok bevétel, igy arra szamitanak majd a HU-
GO rendszer talan finanszirozni tudja az 1thalozat fejlesztését, fenntartasat és
miikodését. Emellett az 0 dijfizetési rendszer a ,hasznald és szennyezd fizet” elvet
veszi alapul. A 1ényege az, hogy mindenki valoban csak annyit fizet, amilyen mértékben

hasznalja a hazai dijkoteles tithaldzatot, illetve amennyire szennyezi a kornyezetet.
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Raadasul még a megtett uttal ardnyos dijszabas noveli a nemzetkdzi tranzitforgalombol

szarmazo bevételeket is.

2013. julius elsé napja 6ta az Elektronikus Utdijszedési Rendszer, mar elérhetd a
magyarorszagi fuvarozok szamara is a www.hu-go.hu weboldalon. A HU-GO rendszer
teljes mértékben eleget tesz az Eurdpai Bizottsag altal 2004-ben kiadott 200452/EK
iranyelvnek, amelyben az FEurdpai Elektronikus Utdijszedési — Szolgéltatas
l1étrehozasanak alapjait fektették le.

A sikeres bevezetése rengeteg erdfeszitést igényelt. A kemény munka meghozta
gyumolcsét, a rendszer kimagaslé eredményeket hozott. Ennek a rendszernek a
létrehozasat méltdn  nevezhetjiik nemzetkdzi  viszonylatban is  kiemelkedd
teljesitménynek. Igy valhatott a hazai e-utdij rendszer mas unios tagorszagok szamara is

kovetendo példava.

8. abra HU-GO kezd6 felilete

ELEKTRONIKUS
UTDIJSZEDESI
RENDSZER

| UgyiS aeanso | Bejelentkezés Alkalmi viszonylati

= | jegy

B Hirek, aktualis . Altalanos informaciok . Fedélzeti eszkdz . Kapcsolat . Dijkalkulator
Forras: www.hu-go.hu

A kezd¢ feliilet barmennyire is letisztultnak, kezelhetdnek tiinik a kezdeti id6szakban
mindenkinek meggytlt az oldallal a baja, a fuvarosoknak, gépkocsivezetoknek és a
fuvarszervezéknek egyarant. Kozel 2 éve mikodik és hasznaljak napi rendszerességgel
a HU-GO feliiletét a fuvarozoi és szallitmanyozasi szektor alkalmazottai.

Rendszerbe valo bekeriilés a NUSZ Zrt. iigyintézdin keresztiil konnyedén on-line
modon is lebonyolithatd. Nem kell mast tenni, mint megadni egy jelszot valamint a

személyes, vagy céges adatokat. Ha ez készen van, johet a jarmii adatainak megadas, az
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sem okoz problémat, ha tobb gépkocsit kell regisztralni erre is meg van a lehetdség.
Rendszam, suly, tengelyszam, motor kdrnyezetvédelmi besoroldsa, utobbi kettd fontos a
jarmi térvényi meghatarozas alapjan valo utdijfizetési kategoriaba valo sorolasdhoz.

A portalon megtalalhatdak a miikodés ota kozzétett napi aktualitast hirek az olvasok

szamara.

6.2.1. HU-GO Mobil alkalmazas

A gépjarmiivezetdi €és vallalkozoi visszajelzések alapjan folyamatosan fejlodott,
javult az elektronikus tutdijfizetési rendszer. A 21. szazadban éliink, abban a korban,
ahol a technika motorja hajtja elére a vilagot. Mai felgyorsult fejlodo életiinkben mar az
emberiség 60-70%-nak a zsebében lapul egy okostelefon a legkisebbektdl a
legiddsebbekig, hozzateszem az enyémben is. Pontosan ezért tartom én személy szerint
egy egészen hasznos otletnek, hogy az Elektronikus Utdijszedési Rendszer, a HU-GO
feliilete mar elérhetd egészen kdnnyen okostelefonokrol is.

Az tgyfelek gordiilékenyebb kiszolgalasa érdekében keriilt piacra a HU-GO Mobil
alkalmazds els@sorban az alkalmi viszonylati jegyet vasarlok szdmadara jelent nagy
segitséget. A HU-GO Mobil a Nemzeti Mobilfizetési Zrt. és a NISZ - Nemzeti
Infokommunikéciés Szolgaltatd Zrt. kozos projektje, amely a Nemzeti Utdijfizetési
Szolgaltatd Zrt. szdmara késziilt. 2014. aprilis 16-t6] ingyenesen letdlthetd a HU-GO
mobilalkalmazas minden 10S és Android operacioés rendszerii mobiltelefonra, Windows
Phone-al rendelkezéknek még varniuk kell, szamukra fejlesztés alatt all az alkalmazas.

A program hasznalatbavételéhez nem sziikséges a regisztracio.A hasznalata soran a
felhasznalé a viszonylati jegyet az Utdijfizetési Zrt-t6l vasarolja, mas értékesitési
pontokkal megegyez6 mértékii dij ellenében. A viszonylati jegyet ebben az esetben is az
utdijkoteles Utszakasz hasznélata el6tt kell megvaltani, és csak a kifizetést kovetden
jogosit fel az uthasznalatra. Az utszakaszra utdlag megvaltott jegy jogosulatlan
uthasznalatnak mindsiil, ami pedig birsagot von maga utan. Az egy irdnyba megvaltott
viszonylati jegy kizarolag a megtervezett Utvonalra, egy iranyban biztosit egyszeri
uthasznalati jogosultsagot.'® Par mondatban bemutatnam, hogyan miikodik a program,
képekkel illusztralva. Kivancsisagbol én is letoltdttem a Google play-rél a sajat

okostelefonomra a személyes tapasztalatok érdekében.

'8 https://www.hu-go.hu/articles/view/207103
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9. abra HU-GO Mobil kezddfeliilet

A letoltés és az alkalmazas

Hasznos informéciok a viszonylati jegy e, megnyitdsa utan hasonlo képernyd
vasarlasarol 4 !

fogad benniinket. Két valasztasi

lehetéség van. Az elsd valasztasa

esetén megismerhetjiik az
Uj viszonylati Gtjegy ) o
vasarlasa {1 alkalmazas  mikodését,  fontos
tudnivalokat olvashatunk a

viszonylati  jegy  véasarlasarol.

Forras: HU-GO Mobil bemutatéanyaga, www.hu- Tovabba tigyfélszolgalati
go.hu
elérhetdségeket — email és telefon - is

kapunk, ahol észrevételeinket ¢€s felmeriild problémainkat a nap 24 6rédjaban jelezhetjiik

az illet¢ékes munkatars felé. A programban 10. 4bra HU-GO Mobil
talalhato bal oldalon egy informacids menii sav, itt jarmiiadatok megadasa
az aldbbi pontok taldlhatok: Hirek, Altalanos
informacidok, Fedélzeti eszkdz, Mobil alkalmazas Uj gépjarmii
) ., Euro besorolas EUROG
funkci6i,  Kapcsolatok, Gyakori  kérdések, | el
Dokumentumok ¢€s a nyelvi beallitasok. Gépjarmi kategoria Jja
A masodik lehetéség ,,Uj viszonylati utjegy
14 /4 14 r r o .. 3 méter
vasarlasa”  valasztasakor = megkezdhetjik a
jegyvasarlast. El6tte azonban elengedhetetlen, hogy = Magassag 3,2 méter
elogadjuk a felhasznalasi feltételeket ¢és a ;
Osszsuly 10 tonna
Végfelhasznald Licencszerzédést. (Ezt csak az elsd
jegyvasarlas soran kell megtenniink.) Korabbi — Hossz 12 méter
igényléskor elmentett gépjarmii adatokat késdbb is eyl —

konnyedén elérhetjiik, igy is csokkentve a

jegyvasarlassal toltott id6t. A www.hu-go.hu

honlaphoz hasonldan a telefonos feliileten is van

Forras: HU-GO Mobil bemutatdanyaga,
mod tobb auto felvételére. A képen lathatd adatok, www.hu-go.hu
valamint a felségjel és a rendszdm megadésaval

kész is a muvelet.
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Ha mar kordbban hasznélta az applikdcidt, akkor az tutvonal elmentése funkcid
segitségével felgyorsithatja a folyamatot, az adott Utszakasz kivalasztisaval. Uj
utvonalon torténd haladashoz sziikséges megadni az 0j szakasz kiinduld pontjanak és
célallomasanak pontos cimét. A még pontosabb utvonal megszerkesztéséhez van mod a
koztes allomdsok megadésara is, Osszes 6 cim adhatd meg. Rogzités befejeztével a
program térkép segitségével kirajzolja az altalunk valasztott dijkoteles utvonalat, és az

utirdny részleteit is megtekinthetjiik.

12. abra HU-GO Mobil 11. abra HU-GO Mobil atvonal
viszonylati jegy térkép
LSSZE£20 r l‘5. e p
273,268 19959

Pécs +

j‘ E

19998 HUF g

3 ora 38 perc

‘hely Székesfehédgar Szoln

273,27 km Jerszeg Kecskemeét
60,60 km
Kaposva zard

Szeg¢

NS
ABC111

Forras: HU-GO Mobil Forras: HU-GO Mobil
bemutatéanyaga, www.hu-go.hu bemutatéanyaga, www.hu-go.hu

"o

A miiveletsor utolso eldtti Iépéseként — még a fizetést megeldzden - ellendrizhetjiik a
felvitt adatokat, megtekinthetjilk a megtervezett viszonylati jegylinket. Az alkalmazas
altal szamolt Utdij Osszege teljes valos idejli, semmiben sem tér el a térvényben
meghatarozott értékektdl. Utolsd 1épésként johet a fizetés, ami torténhet alkalmi
bankkartyaval vagy regisztralt kartydval. Fizetés jovahagyasa utan a felhasznalo par

perccel késObb visszaigazolast kap a tranzakci6 sikerességérol.
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Tavaly aprilisdban bevezetett 1) szolgaltatas a HU-GO Mobil a fedélzeti eszkozzel
nem, de okostelefonnan azonban rendelkezé autdosoknak nagy segitséget nyujtott és
megkimélte Oket az értékesitési pontokon vald sorbanallastol. A Nemzeti Mobilfizetési
Zrt. az eddigi visszajelzések alapjan egy tovabbfejlesztett, bovitett kényelmi funkcidkat
tartalmaz6 alkalmazés-frissitést tett kozz¢ mind a Google play aruhazban, mind pedig
az App Store-ban. Az app korabbi verzidjaval ellentétben a 2014. decemberében
frissitett szoftver 2.1. 0-s valtozatdban mar sziikség van regisztraciora. A fejlesztés a
HU-GO rendszerbe mar regisztralt felhasznaloknak 0j kényelmi funkciokkal egésziilt
ki. Az ujitdsok kozott szerepel, hogy az iigyfélazonositd megaddsa utan viszonylati
jegyet mar nemcsak bankkartyajuk, hanem eldzetesen feltoltott folyoszamla egyenlegiik
terhére is megvasdrolhatjdk. A kordbban felvitt gépjarmii adatokat konnyen és
egyszerlibben megvaltoztathatjak, valamint figyelemmel kisérhetik szamla egyenlegeik
valtozasat. Kordbban csak magyar illetve angol nyelven volt elérhetd az alkalmazas, de
a fejlesztésnek koszonhetéen mar roman nyelven is hasznalhaté Android és IOS

telefonokon egyarant. 19

19 http://www.nemzetiutdij.hu/hirek/2014/11/frissult-a-hu-go-mobil-alkalmazas/
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6.2.2. Utolagos fizetés

Eddig csak a megszokott ,,fizetsz €s mehetsz” elven alapult az utdij kiegyenlitése.
Felmertilt az utdij utdlag torténd finanszirozdsdnak az oOtlete. Ennek megfeleléen
modositasra szorultak az Utdijfizetés Altalanos Szerzédési Feltételei. A Nemzeti
Utdijfizetési Szolgaltatd szolgaltatasi kore 1j elemmel béviilt, mégpedig azzal hogy a
vallalkozasok szamara elérhetévé valt az utdlag torténd megtett uttal aranyos
elektronikus tutdij kiegyenlités. Azonban csak akkor valdésulhat meg, ha elézetesen a
NUSZ Zrt. és a cég kozott 1étrejott egy ugynevezett ,,Egyedi Utdijfizetési Szerzédés™.
Az Egyéni Vallalkozokra késobb kertil kibdvitésre a rendszer.

A NUSZ Zrt. 1j szolgaltatasa lényegesen lecsokkenti a vallalkozasok gondjait.
Mindenféle pluszkdltség, pluszkiadas nélkiil havi elszdmoléssal, az uthasznalat utan
tudjak kiegyenliteni a szdmlaikat. Fontos mar az elején tisztazni, hogy olyan cégeknek
nem érdemes igényelniiik, amelyek ellen csddeljaras, felszdmolas vagy végelszamolas
folyik.

Az utblagos fizetési konstrukcio6 igénylés benyujtasanak feltételei a kovetkez6k:?
1. Kérelem benytjtasa
Az 2. szamu mellékletben megjelolt kérelem benyujtasa kizardlag
magyarorszagi Cégbirdsagnal bejegyzett cégnek all jogaban.
2. Nyilatkozattétel
A 3. szamu mellékletben szereplé Nyilatkozat részlete alapjan.
3. Kotelezé dokumentumok felmutatasa
Azon cégeknek, akik igénybe kivanjak venni az utdlagos fizetési modot az
alabbi okmanyokat kell bemutatnia a NUSZ Zrt. felé:
- 30 napnal nem régebbi hiteles cégkivonat,
- 30 napnal nem régebbi egyiittes adodigazolas,
- lgyvédi alairas minta, ha arra nincs mod, akkor hiteles alairasi cimpéldany,
- Magyar szamviteli szabalyok szerint készitett, a két utolso lezart {izleti évre
vonatkoz6 auditalt, konszolidalt beszamolo,
- az eléz6 hianyaban auditalt éves beszamolo, vagy auditalt egyszerlsitett

éves beszamold

20 www.hu-go.hu
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Az Utdij Szolgaltatd pontosan 2014. januar 6-t6l tudja fogadni a véllalkozok utélagos
utdijfizetésre vald igényének kérelmeit a feltételek kozott megadott sziikséges
atvilagitjak és az altala beadott iratokat elemzik az Altman-féle csédelérejelzési modell
segitségével.

A sikeres kiértékelés végeztével megkothetd a szerzédés a NUSZ Zrt. és a
vallalkozas kozott. Ettol kezdve a fuvarozoknak lehetOsége lesz az utdlagos fizetési
moddal heti, kétheti, vagy akar havi elszamolassal az uthasznalatot kdvetden
kiegyenliteni az utdijat.

Az Ugyfelek visszajelzései alapjan a szolgaltato igyekszik rugalmas, finomhangolt, apro

1éptekkel tovabb fejleszteni ezt a szolgaltatasat.
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/. Biintetések, szankciok

7.1. Biintetés tipusai

Eltelt masfél év azéta, hogy elindult az Elektronikus Utdijfizetési program. Mostanra
mar mindenki tudja, mely jarmiivek és ttszakaszok tartoznak az Utdijtorvény hatalya
ald. Az utdij kiegyenlitési modok kozott is minden fuvaroz6é megtaldlja a szamara
legkedvezobb, legkényelmesebb modszert.

Azonban vannak olyan emberek, akik akarva vagy akaratlanul is, de nem fizetik meg az
uthasznalat dijat. Nekik szamolniuk kell a rajuk kivetett biintetéssel.

A birsaggal kapcsolatba hozhat6 a gépkocsi tengelyszama. A biintetés mértékét nem
a kategoria hatarozza meg, csak segitségként szolgal, hogy mely esetekben kell a nem
szabalyos uthasznalatot biintetni. Alapvetéen a jogosulatlan tuthasznalokat harom
csoportba lehet besorolni.

Az els6 csoportba azokat a személyeket sorolnam, akik nem fizettek utdijat. Ebben
az esetben viszont harom szabdlytalansag fordulhat el6. Az illetékes fuvarozo, vagy
gépjarmii vezetd nem valtotta meg elére az érvényes viszonylati jegyét. Nem tortén
szerzédéskotés a Nemzeti Utdijfizetés Szolgaltaté Zrt. és a fuvarozé vallalkozo kozott
az utolagos dijfizetés igénybevételét illetden. Harmadik eshetdség, hogy a fent
emlitettek hanyagolasa mellett a kocsiban nincsen felszerelve fedélzeti eszkoz.

A biintetések masodik, nagy csoportjaba azok tartoznak, akik az tdij 6sszegének
megallapitdsakor nem megfeleld, rossz adatokat adtak meg. Ennek a kdvetkezménye
mindenképp birsag, fiiggetleniil attdl a ténytdl, hogy az egyén szandékosan kovette el a
vétséget vagy pedig puszta tévedésbol. Nem jar méltanyossag az ilyen hibaért.

A harmadik csoportba a fedélzeti egységiiket szabalytalanul hasznalok keriilnek.
Jogsértés esetén a biintetés mértéke kéttengelyes jarmi esetén 80 000 Ft,

haromtengelyesnél 90 000 Ft, négytengelyesnél mar 110 000 Ft.
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7.2.  Amnesztia-rendelet

Felkésziiletleniil ért minden gépjarmiivezetot és fuvarozd céget 2013. julius 1-én,
mindenféle teszt iddszak nélkiil bevezetett megtett uttal ardnyosan fizetendd
elektronikus utdij. Rengeteg vita tamadt ebbdl a kiilonboz6 fuvarozo egyesiiletek
kozott. Az emberek tandcstalanul alltak a rendszer el6tt, sokuk nem egy hibat kovetett el
a rendszer eldzetes ismereteinek hianyaban.

Sajnos igy jart a Gartner Intertrans Hungéria Kft-nél a fuvarszervezd garda is. Ugy
gondolom ez a feleldsség igazan nem rdohatd rajuk, ugyanis a probléma mar az elsd
percekben jelentkezett. A tulzstfoltsagtol akadozé rendszer nem konnyitette meg sem a
fuvarszervezok, sem az autésok dolgat. A kezdeti iddszakban a tudatlan felhasznalok jo
par millidrdos biintetést halmoztak fel maguknak a téves utdij bevalldsok
kovetkezményeként.

2014 februarjaban a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium elé terjesztett levélben tobb
fuvarozo érdekképviselet is nemtetszését fejezte ki a Minisztérium tomeges birsagolasi
szdndéka ellen. A levélben Osszefoglalva ,birsag amnesztia” kihirdetésére kérték a
Minisztériumot, azon fuvarozo tarsasagok szamara, akik nem szdndékosan kovették el a
torvénysértést. Kozel 100-120 kisebb vallalatot érint a tobb szazezres tartozas.

A Parlament 2014 oktoberében elfogadta az autdpalyak, autéutak és féutak
hasznalataért fizetendé megtett Uttal ardnyos dijrol sz6l6 2013. évi LXVIL torvény
modositasat, mely 2014. november 9-t6] hatilyba is lépett. A Nemzeti Utdijfizetési
Szolgéltatd kapta a feladatot, hogy utdna jarjon a szabalyszegéseknek és kivizsgalja az
egyes ligyek birsagmentességének jogossadgat. Azonban nem mindenki I¢legezhet fel, a
torvénymodositas hatalya ala nem minden fuvarozo tarsasag tartozik bele.

A birsagot elengedését azok kezdeményezhetik, akik 2013. julius 1-e és 2014. marcius

31-e kozott az alabbi esetek valamelyike miatt kaptak birségot.21

a) ,,A Kérelmezé mentesiil a kiszabott birsag megfizetése alol, amennyiben az
utdijkoteles elemi utszakasz haszndlatanak megkezdése elott elmulasztotta
megvaltani viszonylati jegyét, majd — a jogosulatlan uthasznalatnak az
utdijellenorzés-tamogatoi feladatok ellatasara kijelolt szerv dltali észlelését

kovetéen — a jogosulatlanul hasznalt utszakaszokra legfeljebb nyolc oran beliil

1 Amnesztia torvény: kik mentesiilhetnek a birsag megfizetése alo1? http://www.mkfe.hu/
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maradéktalanul megvaltotta azt, és az igy megvaltott jogosultsagot mas alkalommal
nem hasznalta fel.

b) A birsdg kiszabdsdra olyan fout részét képezd utdijkoteles elemi utszakaszon keriilt
sor, amely az autopdlydaval kozés csomoponttal rendelkezik és a birsag
megfizetésere kotelezett a jogosulatlan uthaszndalat idopontjaban az adott autopalya
részet képezo, a csomopontot érinto utdijkoteles elemi utszakaszokra érvényes

jogosultsaggal rendelkezett.

C) A birsag kiszabasara olyan utdijkételes elemi utszakaszon vagy az odavezetd uton —
a viszonylati jegy érvényességi idején beliil, adott ellenorzési ponton iranyonként
legfeljebb egy alkalommal — keriilt sor, amely ut halozati szempontbol
funkciondlisan parhuzamos azzal az uttal, amelyre ugyanazon idében az érintett
jarmii rendelkezett uthasznalati jogosultsiaggal és e jogosultsagot annak

ervényességi ideje alatt nem valtotta uthasznalatra. »22

A birsag elengedésére akkor és csak akkor van lehetdség, amennyiben a fenti esetek
valamelyikének bekovetkezése vitathatatlanul bizonyithaté. Minden mas egyéb eset az
utdijfizetés szandékos keriilésének mindsiil, és ilyen helyzetben a szabalyszegd a
torvényben foglaltaknak megfelelon biintetés megfizetésére kotelezett.

A kérelem benyujtasara a modositas hatalyba 1épésétdl szamitott 60 napon beliil volt
lehetéségiik a fuvarozd vallalatoknak. A tobbszori birsag esetekhez kiilon kell
benyujtani az amnesztia kérelmet. Hiaba torli a mentesség altal a renddrség a birsag
hatarozatot, attol ez még nem lesz ingyenes a fuvarozok szdmara, ugyanis minden egyes
kérelem utan kdotelesek 12.000 Forint szolgéltatasi dijat fizetni, valamint sziikség esetén

az tdijkiilonbozetet is meg kell tériteni. 23

2 http://www.utdij.hu/hirek/utdij-birsag-amnesztia/
% http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=A1300067.TV
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7.3. Nehézségek a Gartner Intertrans Hungaria Kft-nél a rendszer

bevezetése kapcsan

Mindenki megérezte az utdij bevezetésének hatdsait, nem volt ez masképp a vizsgalt
cégnél sem. A bevezetést kovetd évben keriiltem a vallalathoz, szerencsére addigra mar
rendez6édtek a dolgok, természetessé valtak a valtozasok. Hallottam azonban, hogy az
elején nagyon nehezen ment minden, mint a cég, mint a fuvarozok, alvallalkozok,
megbizok részérdl. Elofordult biintetés a rendszer elinditdsa utdn, kdszonhetéen annak,
hogy hasonloéan a tobbi tarsasaghoz, felkésziiletleniil ért mindenkit az utdijfizetési
rendszer bevezetése.

Kezdetben a fuvarszervezok viszonylati jegyek vasarlasaval tettek eleget az
utdijfizetési kotelezettségnek, amely sok hibalehetOséget rejtett magaban. Azonban
amikor megjelentek a piacon a GPS-es késziilékek — fedélzeti egységek — amelyek
felvaltottak a viszonylati jegyekért valo sorbadllast, rengeteg id6t sporoltak a cégnek és
az autésoknak is, felajanlottak partnereiknek, hogy térjenek at erre a fizetési modra.
Mara szinte mar csak azon kisebb fuvarozok valtanak maguknak viszonylati jegyet,
akik nem engedhetik meg maguknak az OBU késziilék beszerzését, vagy éppen nem
rendszerességgel veszik igénybe a fizetds utakat.

A Gartner Intertrans Hungaria Kft-nél is sorra érkeztek a biinteté hatarozatok, hogy
a szakadozo GPS vétel miatt nem vonddott le a HU-GO rendszerben eldre feltoltott
szdmlarol az utdij 6sszege. Erre az eshetdségre emlitenék egy példat.

A 4. sz. melléklet, , Eltérés térkép” szemlélteti a Szombathely és Gencsapati kozotti
fekete utvonalon a fizetds utszakaszt, amelyre meg lett fizetve az tthasznélati
jogosultsdg, a rozsaszin szakasz pedig azt az utvonalat jeloli, ahol a jarmi
jogosulatlanul letért az elére megbeszélt utvonalrdl pusztan abbol a célbol, hogy
roviditsen. Egy apro hiba volt csak az egészben, hogy annal a pontnal, ahol a fizetds és
a szabad utszakasz talalkozik felszereltek egy ellendrzd kaput, ami érzékelte, hogy az
autés nem a megadott vonalon kozlekedik — nem egyszer tette ezt meg a
gépkocsivezetd, pusztan joindulatbol. Ez viszont sulyos pénzbiintetést vont maga utan.

Szerencsére az ligy tisztdzasra keriilt, tanulsdgos volt mindkét fél szamara.
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7.4. Hogyan keriilhetjiik el a biintetést

Tehetném fel a kérdést, hogyan keriilhetjiik el a biintetést? Egyszertinek tiinik a
valasz, mégis mindig akadnak hibdk. Vannak, akik nem akarjdk vagy egyszerlien
elfelejtik idében megvaltani az uthaszndlathoz sziikséges jogosultsagukat. Az
elézéekben mar komolyan sz6 esett az utdijfizetési lehetoségekrol.

Ott van a viszonylati jegy, amelyet nagyon egyszeriien az értékesitési pontokon,
valamint a HU-GO rendszerben is meg lehet valtani az Gtszakasz hasznalatba vétele
elétt. Valamint a feledékeny fuvarozoknak talaltak ki és vezették be a fedélzeti
eszk6zon vald fizetést, csak egy regisztracio kell, valamint egy flottakdvetd
szolgéltatason keresztlil megvasarolni a késziiléket és maris elkeriilhetéek a sulyos
szazezres nagysagrendil biintetések.

Az odafigyelés fontos, de mindkét oldalrol a megbizd oldalardl és a gépjarmiivezetd
részérél is. Tobb olyan eset volt az elmult idészakban, amikor letért egy
gépjarmiivezetd a megfizetett Gitszakaszrol és sulyos birsdgokat gylijtott 6ssze maganak
¢és természetesen a munkaaddjanak is.

Nem kell taktikazni, nem a kiskapukat kell keresni, hanem szabalyosan torvénybe

foglaltaknak megfelelden hasznalni a fizetds utakat.
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8. Utdij bevezetése a Gartner Intertrans Hungaria Kft-nél

8.1. Rendszer kezdeti nehézségei

A GARTNER KG magyarorszagi érdekeltségli Gartner Intertrans Hungaria Kft-nél
toltott gyakorlati idém alatt én is tapasztalhattam, hogy az utdij program elinditasa
mekkora atszervezést ¢és magas foku odafigyelést, koncentraciot igényelt és igényel
tovabbra is a cég életében. A fuvarszervezd csapat, akik mellett mindennapjaimat
toltottem az orszag hataron beliili szallitmanyokat igazgatjak.

Talan nekik volt a legnehezebb feladatuk, munkajukban drasztikus valtozasokra volt
sziikség 2013. julius 1-jét6l kezd6dben. Korabban mar emlitést tettem arrdl, hogy
nemzetkozi aruszallitassal is foglalkozik a vallalat. Azt a feladatott egy masik team latja
el, de nekik mégsem volt annyira megerdltetd a Magyarorszagon induld utdij
programba beilleszkedni, hiszen az Eurdpai Unié tobb orszagdban mar régebb ota
mikodoképes és jol bevalt az Gtdij konstrukcio.

Szamitani lehetett a kormany e 1épésére, ugyanis évek 6ta nem lehetett mast hallani,
mint hogy jonni fog a hasznalataranyos dijfizetés. Az adminisztracios teher jelentésen

megndtt az Utdij bevezetése Ota, akarcsak a birsdgok mértéke.

8.2 Utdij elszamolasa

A vallalat belfoldi szallitmanyozési tizletaganal a fuvarokat 5 személy irdnyitja,
egyikdjlik székesfehérvari telephelyrdl. A megbizok és az alvallalkozdk el vannak
osztva az 5 fuvarszervezd kozott a rugalmasabb és konnyebb munkavégzés érdekében.

Megbizoik részére eseti vagy charter fuvarokat inditanak. Az eldbbi azt jelenti, hogy
egy eldre megadott munkét egy az arra jelentkezd fuvarossal végeztetik el. Hirdetés
alapjan torténik a jelentkezés, vagy a fuvaros felkeresi a céget. A dijakat ilyenkor
egyedi megallapodas alapjan hozzak meg. Az utdbbi, a charter fuvarozok, akiknek a
Gartner Intertrans Hungaria Kft. adja az 6sszes munkdjukat, mindezért fix szerzédésben
megkotott dijat kapnak.

A fuvarfeladatokat szamba véve a bevétel legnagyobb részét 6t szerz6dott megbizo
adja. Napi szintli megbizasokkal latjak el az iranyitokat. Szerzédéskotéskor a Gartner
Intertrans Hungaria Kft. a szerzddésben foglaltak alapjan feleldsséget vallal arra, hogy a
partner kérését teljesiti, az altala a cég felé tamasztott megbizasait minden esetben

kotelesek teljesiteni.
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A fuvarfeladat akkor tekinthetd elvégezettnek, ha az aru eléri célallomasat és az
alvallalkoz6 az Osszes sziikséges bizonylatot (szallitolevél, raklapbizonylat, menetlevél)
eljuttatta a vallalathoz. Az elszamolas a Sped2000 és a TIR Utak programok

segitségével torténik.

A Gartner Intertrans Hungéria Kft. és a Transorg Kft kozos fejlesztésti speditér
programja a Sped2000, amely évek Ota problémamentesen szolgalja ki a cég igényeit.
Mas vallalatirdnyitasi rendszerekhez hasonldéan elég sokoldalu szoftver, a tarsasag
majdnem minden teriiletén alkalmazzak. Részletes munkaligyi nyilvantartasokat
tartalmaz. A fuvarfeladatok adatait is a programban rogzitik. A szamlazas az ide felvitt
adatok, a fuvarlevelek és a szdmlak sszevetésével torténik meg.24

A TIR Utak egy tutvonaltervez6 software, ami az adott Gtvonalakhoz kapcsolodo
Osszes informacidt tartalmazza (netto/brutté e-utdij, kilométer, térkép). Az utvonal
igény szerint bovithetd azzal, hogy a jarmiivet gazdasagos, j6 mindségli vagy kevésbé jo
mindségli uton vigye a program, természetesen az utvonal mindségével ardnyosan
valtozik az uthasznalat dija is. A programnak az elszamolasban van igen nagy haszna,

hiszen az utvonal igy ellendrizhetd a legegyszertibben.

Elszamolasra keriil az EURO 2 és az ez feletti kornyezetvédelmi besorolasu
gépjarmiivekhez kapcsolodé utdij Osszege. A szamldzds soran az utdij a
fuvarviszonylathoz kapcsolodo rakott, és iires km-et tartalmazza. Amennyiben az
alvallalkoz6 sajat forrasabol szandékozik finanszirozni az utdijat, ez esetben a
feladatokhoz kapcsolodo 6sszeget a heti elszamolasnal érvényesitheti kiilon dijsoron
feltiintetve. A vallalat természetesen biztositja igény esetén alvéllalkozoinak az utdij
eléfinanszirozasat. A tarsasag altal biztositott eléfinanszirozas koltsége a tényleges
fogyasztas 3%-a. Az Utdij, tgynevezett alvallalkozoi tobbletfogyasztasa esetén, eldzetes

egyeztetés utan szamlazasra kertil a kiilonbozet az alvallalkoz¢ felé.

% A Gartner Intertrans Hungéria Kft-t61 kapott informaciok alapjan
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Az alvallalkozok bonuszt is kaphatnak, havi teljesitményiik szerz6désben meghatarozott

szazalékat. Azonban a bonuszért bizonyos feltételeknek meg kell felelnitik:

- Okmanyok visszakiildése: 2,5 munkanapndl kisebb atlag és hibatlan
teljesités. Ennél nagyobb atlagnal aranyosan csokken a mértéke. A 6
munkanapot meghalad¢ atlag esetében nem tudnak bonuszt fizetni.

- Raklapelszamolds: az  Osszes  bizonylat, raklapjegy leadasa,

raklapnyomtatvany hasznalata, egyiittmiikodés az elszamolasokkor.

Teljesités: a megfelelé munkavégzés, az iranyitok mindsitése alapjan

torténik.

Szamlazas: megfelelden kitoltott szamla kiildése a hozzatartozo Osszes

okmannyal egyfitt

Egyéb dokumentumok bekiildése: az érvényben 1év6 forgalmik mésolata /
vontatd, potkocsi /, a BAF bizonylat eljuttatasa, amely igazolja, hogy
érvényes, dijrendezett biztositassal rendelkezik

- GPS alkalmazas: ezt a kitételt az elsé két honapban nem veszik figyelembe,

a harmadik hoénaptol viszont a GPS hidnya mdar a bonusz fizetésének

akadalyaként jelentkezik, és a tovabbi foglalkoztatas sem lehetséges.

> Az alvallalkozoi foglalkoztatas altalanos tajékoztatoja 2014. évi, cégtdl kapott dokumentum
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9. Fejlesztési észrevételek, személyes vélemény

Az Elektronikus Utdij és vele egyiitt a HU-GO rendszer mar kiemelt szerepet tolt be
a hazai fuvarozo és szallitmanyozéd kozosség életében. Az érintett fuvarozok
megtanultdk a rendszer hasznalatat, ki gyorsabban, ki kevésbé. Van, akinek csak
bosszusagot okozott, van, aki viszont dicsérte. Egy dologban azonban mindenkinek,
még nekem — mint kevésbé érintett személy — is ugyanaz a véleményiink, mégpedig,
hogy meggondolatlanul kelld el6készités nélkiil vezették be. Ugy gondolom, hogy
hasznosabb lett volna legalabb néhany honapos proba idOszak, ami alatt mindenki
kitapasztalhatta volna a rendszer nyujtotta lehetdségeket €s buktatokat.

A cég fuvarszervezoi eléggé szélsdségesen vélekedtek/vélekednek az utdij beszedési
rendszerrél. Viszont nekik, mint ahogy a tobbi arufuvarozé vallalatnak sem volt
valasztasuk, meg kellett tanulniuk, ki kellett ismerniik a HU-GO programot, ami
szamomra is okozott fejtorést. Igaz én mar joval a bevezetés utan kezdtem el ismerkedni
hasznalataval, azdta atesett szamos fejlesztésen, de még mindig akadnak hibai.

Amidta megjelent igyekeznek folyamatosan alakitani rajta. A bevezetést kovetd
panaszaradatokra reagalva a fejlesztok igyekeztek miel6bbi megoldast taldlni, plusz
funkciokkal bdvitve a weboldalt.

En személy szerint nehezen igazodtam el elsére, igy teljes mértékben megértem,
hogy kezdetben akkora volt a kdosz, a rendszer lefagyott nem miik6dott megbizhatoan.
A HU-GO utdijszedési rendszer igazsdgos, mert a dijfizetés alapjan a ténylegesen
megtett utszakasznak megfeleléen szamolja el az Gtdij sszegét.

Azt mar az elején tudni lehetett, hogy az ellatasi lanc minden szerepldje megérzi
majd az utdijbevezetés hatasait, a termel6tdl a fogyasztoig mindenki érintett. A
fuvarozok ennek kovetkeztében megprobaltak 4tharitani — ez a kulcsszd — a
megnovekedett kiadasaikat az ligyfelekre. Nyilvanvaléan a megbizok ezt a
koltségnovekedést a termékek ardnak emelésével tovabb haritottak a fogyasztokra. Igy
értiink el a fogyasztohoz, aki az adott terméket megvasarolja és bele se gondol, hogy a
megemelkedett ar az e-utdijra vezethetd vissza.

A szakmai gyakorlat alatt a cég munkatarsaitol hallott és tapasztalt hibak a HU-GO
rendszerben is akadnak. Ezek koziil szeretnék parat kiemelni, amelyek megoldodtak

vagy megoldodni latszanak.
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Els6ként megjegyezném, hogy a legfontosabb, a HU-GO térkép szoftverének
pontositdsa. Probléma, hogy az utvonaltervezések a viszonylati jegy vasarlasanal a
legtobb esetben pontatlanok, nem vesznek figyelembe korlatozasokat, sokszor nem a
megfeleld iranyba, ttvonalon kalkulal. Ezéltal nagy a hiba /biintetés/ lehetdsége, ha nem
kellé figyelemmel jarunk el. Allando hasznalok szamara inkabb a fedélzeti egység
kifizet6dobb.

A viszonylati jegyekkel is akadtak béven problémai a felhasznaloknak.. Azok
szamara, akik az internetes feliileten foglaltak jegyet nem volt lehetdségiik annak
foglalds utédni storndzésara, valamint a kapcsolodd Osszeg visszatéritésében sem
bizhattak.

Természetesen vannak hibai az utdijfizetési rendszernek nem szabad megfeledkezni

arrol, hogy a bevezetés ota beérkezett reklamacios levelekben leirt és tapasztalt
véleményeket megfontolva a fejlesztok kisebb, de mégis elemi hibakat mar korrigaltak,
ezekbdl is kiemelnék parat.
Korabbi kivetnivald volt a rendszerben, hogy az alszamlakban a szamla meniipontban
Omlesztve jelentek meg a feltoltések utani szdmlak, ez alatt azt kell érteni, hogy minden
alszamlahoz kapcsolodd feltoltés megjelenik, vagyis nem deriil ki a szamlabol
egyértelmiien, hogy melyik alszamlara tortént a feltoltés.

A HU-GO el6z6 verzidjaban felmeriiltek apré hidnyossagok és az adminisztraciot
nehezitd problémak is. A megvasarolt dijtételek meniipontban nem lehetett rendszamra
szlirni, nem lehetett kimenteni kiilonb6z6 formatumokba. Nem volt lehetdség egy adott
mar kifizetett dijtétel késébb bdvebb, pontosabb részletezésére a dijkoteles
szakaszoknal. Ezek a hibak nehezitették a jarmivenkénti pontos elszamolasok
elkészitését, nehéz volt az adatokat kinyerni a rendszerbdl. A cégnél ezzel foglalkozo
szakember visszajelzéseibdl tudom, hogy ugyan csak részlegesen, de rendez6dott ez a
gond is. Rendszamokra torténd sziirés mar elérhetd. A részleges megoldas abbodl adodik,
hogy a PDF formatummal ellentétben az Microsoft Excel szinkronizalasanal sokszor
nem megfeleld formatumban lehet kinyerni az adatokat, konkrét Gsszeg esetén nem
szdmként, hanem datumként jelennek meg modositasukra pedig nincsen lehetdség.

A kritikus szakmai szemek mindig mindenhol fognak hibat taldlni a rendszerbe,
nincs is ezzel semmi gond, finomitasokra mindig sziikség van. Egyetlen rendszer sem
tokéletes. Az e-Utdij rendszere mitkodik, fejlédik, talan egyre kevesebb lesz a gond —

akar még siker sztori is lehet beldle.
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Osszefoglalas

Két évvel ezeldtt a kis- és kozépvallalatok életében nagy vihart kavart utdij fizetési
rendszer mostanra forrott ki teljes egészében. De persze attdl még messze vagyunk,
hogy azt mondjuk a rendszer hibatlan, tokéletesen mikodik. Hibak mindig mindenhol,
minden terlileten akadnak. Igazsagossag €s szigorusag jellemzi, ez kiilonbozteti meg a
korabban alkalmazott matricas rendszertol.

A kotelezd szakmai gyakorlatom soran mind a nemzetkdzi, mind pedig a belfoldi
izletagba betekintést nyerhettem a fuvarszervezék szemszogébdl a zalaegerszegi
cégnél. Megtudhattam, hogy bonyolult és sokrétii a fuvarszervez6i munka, jelentds
stresszt okoz, emellett nagy kihivast jelent a jarmiivek iranyitasa ugy, hogy kozben a
megbizod igényeinek maradéktalanul meg kell felelni. Egyszdval eléggé Osszetett
munkakor. Ezt a Magyar Kormany még tovabb nehezitette azzal, hogy bevezette a 3,5
tonndnal nagyobb 6sszegtomegli gépjarmiivekre a haszndlataranyos elektronikus utdijat.
Persze, ez a 1épés mar évek ota napirenden szerepelt, csak éppen azt nem tudta senki

mikor valosul meg ténylegesen.

A bevezetés, ahogy az varhato volt, hazank gazdasagi helyzetét eléggé felkavarta. De
nem volt mit tenni nekiink is 1épést kell tartanunk az Eurépai Unios normakkal.
Jelen helyzetben a Gartner Intertrans Hungaria Kft-nek sincs til sok valasztasi
lehetdsége a tobbi fuvarozoi vallalkozashoz hasonloan. Legfobb feladata a bevételi
forrdsok szinten tartdsa, és az évek soran kiépitett partnerkapcsolatok megtartasa. A
jovében sziikség van tovabbi alvallalkozoi partnerek felkutatasara, ugyanis az ttdij
eléggé lecsokkentette a vallalkozasok szamat. Szadmos kisvallalkozas nem tudta
tovabbharitani az utdij tobbletkoltségét, igy sokan koziilik tonkrementek, vagy onként
felhagytak a vallalkozassal. A fuvarkoéltségek kiaddsaiba még az utdijat is bele kellett
kalkulalniuk.

A rendszer okozta kezdeti nehézségek ellenére a Gartner Intertrans Hungéria Kft-nél
IS kialakult az utdij fizetésének a rendszere és a fuvarszervezok zokkendémentesen
végezhetik a munkajukat. A fuvarozoknak és a megbizoknak is alkalmazkodniuk kellett
a 2013-as valtozasokhoz. Reméljiik, hogy az utdijfizetési rendszert (0sszhangban az
¢észrevételekkel) folyamatosan fejlesztik, javitjdk, lehetdvé téve ez altal a

zOkkendmentes hasznalatat.
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Hodit az e-sourcing a logisztikaban, 2010. juniusi szam
Az utdijbevétel a tervek szerint alakul, 2013. novemberi szam

Timocom Fuvarborze
http://www.timocom.hu/A-fuvarb%C3%B6rze/A-fuvarb%C3%B6rze

UtdijHirek

Nusz lett az AAK, 2013. november 11-i cikk. Letdltés idépontja: 2015.03.19.
http://www.utdijhirek.hu/hirek/nusz-lett-az-aak
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1. sz. melléklet Viszonylati jegy részlet

131213
Viszonylati jegy
Bizonylat
HU-GO Ugyfélszolgalat: +36 / 40 405 060
Az Utvonaltervezés 2013.12.13 16:55:31

idépontja:
Ervényesség kezdete: 2013.12.16
Ervényesség vége: 2013.12.17

Viszonylati jegy azonosité: 31421350260

Jarma: LKF143/H
Kategéria: J4/EURO2
Jarm(i magassag: 4m
Jarmii szélesség: 2.45m
Jarmi hosszusag: 13.6m
Osszsaly: 40t
Tengelysuly: 10t
Utvonalterv

Teljes tav: 124,70 km
Fizetés nem gyorsforgalmi szakaszok: 83,14km
Fizetds gyorsforgalmi szakaszok: 20,78 km

1 Kiindulé allomas: 9721 Gencsapati

2 Haladjon 2,44 km-t

3 Hajtson fel a(z) 89 jelzés( Utra és menjen

0,35 km-t

Valtson dt a(z) 87 jelzésii utra és menjen

4,88 km-t

5 Hagyja el az Gtszakaszt és menjen 0,75
km-t

6 Elértea(z) 2. célallomast: 9700

Szombathely Sagi ut

Haladjon 0,96 km-t

Hajtson fel a(z) 86/87 jelzési Gtra és

menjen 2,03 km-t

Valtson at a(z) 86 jelzés( ttra és menjen

69,47 km-t

Valtson at a(z) 85 jelzési Gtra és menjen

22,49 km-t

Valtson at a(z) M1 jelzésii Utra és menjen

13,46 km-t

Valtson dt a(z) 81 jelzésd Gtra és menjen

3,98 km-t

13 Elértea(z) 3. célallomast: 9028 Gyor
Fehérvari ut

@ -

1

5]

1

(=

1

N

Utdij 6sszesen:7 873 HUF
Ebbél

Infrastrukturadij: 7873 HUF
Kilskoltség dij: 0 HUF

Fizetend6 6sszeg

7 873 HUF

Kizardlag a fenti szamu Gtvonaltervre érvényes!

https:/hu-go.hu/customersivasarlas/31421350260

HU-GO ELEKTRONIKUS UTDIJSZEDESI RENDSZER
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2. sz. melléklet Utolagos fizetés kérelem

SZOLGALTATO ZRT.

Kérelem

Adatlapon szerepld cég nevében kérem a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltato Zrt-t, hogy az
Utdlagos fizetéshez sziikséges mindsitést elvégezni sziveskedjenek.

Cég hivatalos NeVe: ..........cccveeviiiiiiiieeeeeeeee e
Cég hivatalosieime: «osasnumvmnssnsms s
Ceg adOSZAMA: .....oveiiieriicieeie et
Cég levelezési CiMe: ..........ccooevieieiieiieerceeceeee
Kapeselattato NeVE! - cwwnsmanmmmmmnmsmmaseniimes
Kapcsolattarté telefonszama: .............ccooeeviiiiiiiicennnee.

Kapcsolattartd e-mail cime: ..........c..cccoovvieiivieiiiecei,

Kelt: .....ovveeeeeeeeiieeeeeeee

Cégszer( alairas

PH.

-
alairas + PH

Datum: ......ccooevvieiiiieeees

Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltato Zrt.
Levelezési cim: 1380 Budapest, Pf.: 1170 | E-mail: postpaid@nemzetiutdij.hu | Kékszamunk: 06-40-40-50-60
www.nemzetiutdij.hu
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EzGton nyilatkozom a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltaté Zrt. részére, a megtett Gttal aranyos elektronikus

3. sz. melléklet Utolagos fizetés nyilatkozat részlet

NEMZEM
UTDIJFIZETES

SZOLGALTATO ZRT.

Nyilatkozat

utdij utélagos dijfizetésével kapcsolatos hitelképességi minésités elvégzéséhez:

Nyilatkoz6 (mindsitést kérd) cég adatai:

BelegyZell CAQ NBV v assmvssng

Bejegyzett M@ ...ususannmmmumasmmimiasmssavaniviies

AOSZAMA: ....cvieeiieecie ettt

CEQIEGYZEKSZAMA: ....oeivviivieiiiicriecieeeiee et

Tovabbiakban: a mindsitést kér6é cég

Kijelentem, hogy:

a mindsitést kérd cég csdd-, felszamolasi-, vagy végelszamolasi eljaras alatt all:
[1igen [Jnem

a mindsitést kér6 cég a cégnyilvantartasbél térélve van, illetve vele szemben erre irdnyul6 eljaras
folyamatban van:
[1igen [Jnem

a mindsitést kérd céget a cégnyilvantartasba:
[1 nem jegyezték be [1 bejegyezték
[1 nem sziikséges a bejegyzés

a mindsitést kérd cég rendelkezik, fél évnél régebbi lejart, hitelszerz6désbdl, bankgarancia-
szerz6désbdl, faktoring-keretszerz6désbdl vagy pénziigyi lizingszerz6désbdl eredé tartozassal?
[1igen [Jnem

a mindsitést kér6 cég rendelkezik, lejart és at nem utemezett ad6-, vam-, tarsadalombiztositasi
tartozassal?
[1igen [1nem

a mindsitést kéré cég off shore vallalkozas, és/vagy kdzvetlen tulajdonosa(i) — tulajdoni részaranytol
fuggetleniil — off shore vallalkozas:

[Jigen [Jnem

a mindsitést kér6é cég atlagos statisztikai allomanyi létszama a kérelmet megel6z6 legutolsé lezart
teljes tizleti évben kevesebb, mint 1 f6:
[1igen [1nem

a mindsitést kéré cég a miikodéséhez sziikséges jogerds hatdsagi engedélyekkel:
[1 nem rendelkezik [1 rendelkezik

Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltato Zrt.
Levelezési cim: 1380 Budapest, Pf.: 1170 | E-mail: postpaid@nemzetiutdij.hu | Kékszamunk: 06-40-40-50-60
www.nemzetiutdij.hu
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4. sz. melléklet Eltérés térkép

HU-GO ELEKTRONIKUS UTDIJSZEDESI RENDSZER

ELEKTRONIKUS UTDIJSZEDESI RENDSZER

Arkalkulacié

Gyongyosfalu
Teljes tav

4,28 km

Fizetds gyorsforgalmi szakaszok

0,00 km =,

Fizet6s nem gyorsforgalmiszakaszok

1,66 km

Kalkulalt ar (bruttd)

30 HUF

Torony

Szombathely
AZ ON UTVONALA KORLATOZAST TARTALMAZ!

1. Kiindulé dllomas: 9721 Gencsapati

2. Haladjon 2,44 km-t

3. Hajtson fel a(z) 89 jelzésdi Gitra és menjen 0,35 km-t

4. Viltson at a(z) 87 jelzést Utra és menjen 1,33 km-t (Szombathely)

5. Elérte a(z) 1. célallomast: 9707 Szombathely Herény Farkas Karoly utca

https://hu-go.huw/roadtalls/utvonal kalkulacio

n
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BUDAPESTI GAZDASAGI FOISKOLA GAZDALKODAS' KAR ZALAEGERSZEG

--\'— B< l l H-8900 Zalaegerszeg, Gasparich u. 18/A.
Ve

Tel.: +36 (92) 509-900 * Fax: +36 (92) 509-930
BUDAPEST BUSINESS SCHOOL

SZERZOI NYILATKOZAT

Alulirott, Porkoldb Beatrix blntetéjogi felelésségem tudataban nyilatkozom, hogy a
szakdolgozatomban foglalt tények és adatok a valésagnak megfeleinek, és az abban
leirtak a sajat, 6nallé munkam eredményei.

A szakdolgozatban felhasznalt adatokat a szerzdi jogvédelem figyelembevételével
alkalmaztam.

Ezen szakdolgozat semmilyen része nem kerilt felhasznalasra korabban oktatasi
intézmény mas képzésén diplomaszerzés soran.

Zalaegerszeg, 2015. 05. 18.

Rl Fenbiix

hallgat6 alairasa
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BUDAPEST! GAZDASAGI FOISKOLA GAZDALKODASI KAR ZALAEGERSZEG

-r-\.'...‘- B‘ I I H-8900 Zalaegerszeg, Gasparich u. 18/A
Tel:+36 (92) 509-900 * Fax: +36 (92) 509-930

BUDAPEST BUSINESS SCHOOL

OSSZEFOGLALAS
(benytjtando két példanyban)

Elektronikus utdij bevezetésének ¢s mikodésének bemutatasa
a Gartner Intertrans Hungaria Kft. belfoldi tizletaganal

szakdolgozat cime

Porkolab Beatrix

Nappali tagozat, Gazdasaginformatikus szak,
Logisztikai informatikus szakirany

Hallgato neve
tagozat/csoport/szak/szakirany
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Kotelezd szakmai gyakorlati idémet a zalaegerszegi Gartner Intertrans Hungaria Kft-nél
toltottem, amelynek f6 tevékenységi profilja a nemzetkozi és belfoldi kozuti
arufuvarozas, szallitmanyozas. A cég 1991-ben jott 1étre a méltan elismert Zala Volan
Arufuvarozasi Igazgatosagbol. Két évre ra4 1993-ban a cég allami tulajdont vagyonat
felvasarolta Ausztria egyik legtekintélyesebb fuvarozoéi tarsasdga, a GARTNER KG,
ettdl fogva osztrak tobbségi tulajdonu gazdasagi tarsasagként folytatja tevékenységeit.

A diplomamunkam témavalasztasat idészertinek ¢és indokoltnak tartom, mert az
elektronikus utdij 2013. jalius 1-1 bevezetése teljesen megvaltoztatta a hazai fuvarozo
kozosség életét, és nem volt ez masként a fent emlitett zalaegerszegi cég munkajaval
sem. A hatalyba Iépett, 2013. évi LXVIL torvény, Az autopalyak, autdutak és féutak
hasznalataért fizetendd, megtett uttal ardnyos dijrol szolo6 0 rendelkezés eldirja minden
3.5 tonna 6ssztomeget meghaladd gépjarmiire a megtett uttal ardnyos utdij megfizetését.
A dolgozatom elkészitésekor a cél az volt, hogy egy kiviilallo személy szamara is
egyértelmii legyen az elektronikus utdijfizetési folyamat, betekintést nyerjen a rendszer
miikodésébe.

Dolgozatomban eldszor a belfoldi kozuti drufuvarozashoz kapcsolddo elméleti alapokat
fektettem le. Ez utan egy kiilon fejezetben mutattam be az Ausztridban talalhato
anyavallalatot, majd kovetkezett egy rovid attekintés a magyarorszagi fioktelepek
munkdjarol. Végiil, a dolgozatom szempontjabol kulcsfontossadgu cégrdl a zalaegerszegi
Gartner Intertrans Hungéria Kft-rél irtam. Szakdolgozatomban a f& hangstlyt a
negyedik fejezettél az Elektronikus Utdij, az utdij fizetési rendszer (HU-GO,
Elektronikus Utdijfizetési Rendszer) bemutatasara és miikodésének megismerésére
helyeztem.

Kitértem arra is, hogyan befolyasolta a kotelezéen bevezetendd utdij a Gartner
Intertrans Hungaria Kft-nél az iranyitok és az adminisztratorok munkajat. Valamint,
hogy mekkora mértékii volt a valtozas az utdij indulasakor, milyen atszervezéseket
igényelt a cég részérdl a sikeresebb, koltséghatékonyabb feladatvégzés érdekében.
Részletes elemzést adtam a dolgozatomban arrdl, hogy a fuvarozo vallalatok mely
fizetési modok koziil valaszthatnak a HU-GO Rendszerben, az egyszerli viszonylati
jegy megvaltasatol, a fedélzeti eszk6zon at, az utdlagos fizetési kezdeményezésen
keresztiil, egészen a modern kort tiikr6z6, HU-GO Mobil alkalmazas hasznalataig. A
dolgozatban az is ismertetésre keriilt, hogy azok a vallalatok, fuvarozok, fuvarosok, akik
szabalytalanul hasznaljadk mind a rendszert, mint pedig a dijkdteles utszakaszokat azok

milyen meértékii blintetésre szadmithatnak. Azonban akadtak kivételek is, errél az
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Amnesztia torvény, valamint a Parlament 2014 oktoberében elfogadott, Az autopalyak,
autoutak és fOutak hasznalataért fizetendd megtett uttal aranyos dijrol szo6lo 2013. évi
LXVIL. térvény médositasanak ismertetése kapcsan tettem emlitést.

Az elektronikus utdij bevezetése, ahogy az varhatd volt, hazank gazdasagi helyzetét
eléggé felkavarta. Jelen helyzetben a Gartner Intertrans Hungaria Kft legfébb feladata a
bevételi forrasok szinten tartdsa, és az évek soran kiépitett partnerkapcsolatok
megtartasa. A jovoben sziikség van tovabbi alvallalkozoi partnerek felkutatésara,

ugyanis az utdij eléggé lecsokkentette a vallalkozasok szdmat.
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