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1. Bevezeto

A kozgazdasag egyik fontos tudomanyaga a logisztika. A logisztika magaban foglalja az adott
termékek, szolgaltatasok helyvaltoztatasat. A szakdolgozatom ennek egyik alappillérjével
foglalkozik, egészen pontosan a kozuti kozlekedéshez tartozd gyorsforgalmi utakkal. A
masodik vilaghabort vége 6ta a kozuti kozlekedés szerepe megndtt szinte az egész vilagban.
Az els6 pillér a logisztika eldretorése volt. Minden addiginal hatékonyabban miikddd cégek
jottek 1étre, vagy a régi cégek valtak hatékonyabba. A kivant cél elérésében a logisztikanak
oOriasi szerepe volt és van mind a mai napig. A masik pillér a megndvekedett €letszinvonal,
amely lehetdvé tette, hogy az egyszerli atlagember is gépjarmiihoz juthatott, akik az addig szinte
elérhetetlen tdvolsagokat tudtak megtenni napi szinten, mindezt relativ kevés id6 alatt. Mindkét
pillérben k6z6s pont, hogy utakra van sziikség, olyan utakra, amelyeken gyorsan, biztonsdgosan
lehet megtenni akar hosszi tavolsagokat. Ugy gondolom hazankban a gyorsforgalmi utak
helyzete egy izgalmas téma, kdzvetetten mindenkire hatassal vannak, és meghatarozo szerepe
van a jelenkorban. Az elsé fontos szempont az elérhet6ség. A gyorsforgalmi utak lehetdséget
biztositanak a nagyobb tavok megtételére rovidebb id0 alatt. Ennek jelentds logisztikai szerepe
van az export és import folyamatoknal, illetve a belfoldi kereskedelemben is. Az alabbiakban
egy példan keresztiil szemléltetem. Egy cég arut szallit Nagykanizsa és Budapest kozott. Ha a
,régi” 7-es féutat veszi csak igénybe, az it Nagykanizsarol indulva 219 kilométer, és a Google
Maps szamitasai szerint 4 Ora 13 percet vesz igénybe. Ha igénybe veszi az M7-es autopalyat,
akkor ezek a szamok utmennyiségben 7 kilométerrel rovidebb, 211 kilométer, ugyanakkor a
menetido drasztikusan csokken. 2 ora és 2 percre van sziikksége az autonak ehhez.
Természetesen fligghet a menetidd forgalmi helyzettdl, azonban az mindenképp eldny a
gyorsforgalmi ut a nagyobb tavolsagok és az idd lekiizdésében. Azonban nem lehet elmenni
amellett sem, hogy a gyorsforgalmi utak magukkal hozzak a keresletet is, igy a kozlekeddk
szdma 1s megnd ezek utak hatdsara. Export és import szempontbdl pedig a hatarig kiépitett
gyorsforgalmi utak hatalmas szerepet jatszanak a hatékonyabb és gyorsabb hataratlépések
érdekében. A kovetkezd fontos szempont a tehermentesités. A gyorsforgalmi utak épitésének
egy fontos szempontja, hogy az adott utszakaszon tehermentesitési feladatot is ellatson. Ez
sajnos azonban nem minden esetben hozza el a vart eredményt, itthon is tapasztalhat6 az MO-
as esetében, hogy az j dugok, torlodasok alakulnak ki az ujat hasznalok korében, ugyanis az
alapbol tulterhelt Ut alternativdja nem biztosit mindig teljes megoldast a problémara. Jelen
esetiinkben a leend6 M76-os autout, illetve az M9-es autoéut azonban jo eséllyel fogja

tehermentesiteni az M7-es és Zalaegerszeg kozott kozlekedoket. A kovetkezd fontos szempont



a gyorsforgalmi Ut hozta kedvezébb gazdasagi és logisztikai lehetéségek. Ugy gondolom
Zalaegerszeg szamara jo hatassal lehet a jelenlegi cégek megtartasa, illetve az 0j potencialis
cégek szamara az j gyorsforgalmi at. Toth Géza altal leirt tanulmany szerint nem minden
esetben jelent versenyelonyt az autopalya €pités, természetesen ez hely és helyzet fiiggvénye.
En Gigy gondolom Zala megye szdmara jo hatassal lehetnek ezeknek a gyorsforgalmi utaknak a

megléte. (Kalnoki Miiszaki és Tanacsado Kft., 2003)

1.1. Misszid, témavalasztasom oka

A témavalasztasom oka, hogy gyermekkorom o6ta szeretem az autokat, ezt a szenvedélyt még
magasabbra emelte a B jogositvanyszerzés, amivel sikeriilt megkaparintani a jogot a legalis
uton valo vezetésre. Amikor elkezdtem vezetni, az autdszereteten feliil kialakult szépen lassan
az utak szeretete is. Sajat magam elkezdtem értékelni az utakat kiilonbdzé szempontok szerint,
majd, amikor elkezdtem egyemre jarni, mar 0j kontextusba tudtam helyezni a kiilonb6z6 tipusu,
mindségi utakat, hiszen mar szamitott az is, hogy az adott helynek milyen eldnyei, hatranyai,
lehetdségei és veszélyei vannak. Felfigyeltem arra a tényre, hogy jelenleg Zalaegerszeg az
egyetlen olyan megyeszékhely az orszagban, aminek nincs négysavos Osszekottetése se a
fovarossal, se mas varosokkal. A bennem €16 ut és Zalaegerszeg szeretete hozta magéval azt a

dontést mi szerint ebbdl a témabol szeretném irni a szakdolgozatom.

A szakdolgozatom elkészitése soran azt a kiildetést jeloltem ki magamnak, hogy ismertessem a
gyorsforgalmi utak eldnyeit, hatranyait, hatasait, illetve ezen informaciok alapjan felvazoljak
egy valos jovOképet Zalaegerszeg és kornyéke szamara. A szakdolgozatom ugy gondolom
relevans lehet mind a helyi lakosok, véllalatok szdmara. Kiilondsen izgalmas téma annak
képében, hogy jelenleg Zalaegerszeg az egyetlen megyeszékhely hazankban, aminek nincs
kozvetlen gyorsforgalmi uton osszekottetése a fovarossal, illetve semmilyen ilyen jellegi ut
nincs a kozelébe. A legkdzelebbi gyorsforgalmi szakaszhoz kézel 50 kilométert kell utazni,
ugyanakkor felmeriil az emberben a kérdés, hogy egyaltatlan sziikség van erre? A

tanulmanyomban erre a kérdésre is szakszerti valaszt fogok adni.

1.2. Felhasznalni kivant eszk6zok

A szakdolgozatom elkészitése soran az elméleti részben be fogom mutatni a sziikséges
elméletet, ennek megfelelden pedig a gyakorlati részben kvantitativ és kvalitativ eszkdzok
segitségével fogok sajat kutatast véghez vinni. A kvantitativ oldalrol a Magyar K6zt Nonprofit
Kft. kozuti statisztikai mentén fogok bemutatni relevans grafikonokat, illetve ezek alapjan

fogok egy sajat becslést is csindlni, melynek fokuszaban a jovdbeli zalai lehetdségek vannak.



A kvantitativ oldal masik eleme nem mas, mint egy kérddéiv, aminek kdézéppontjaban a zalai
helyi igényt mérem fel a gyorsforgalmi utakkal kapcsolatosan, illetve a helyiek kozlekedési
szokasai is megkérdezésre keriilnek. A valaszokat elemzem, kiértékelem. A kvalitativ oldal egy
teljeskorli interjuban fog testet 6lteni. Az interju kozéppontjaban a gyakorlati/dudlis helyem, a
ZalaZone Ipari Park Szolgaltaté Zrt. lesz. Az interjualany pedig nem mas, mint a ZalaZone
Ipari Park ligyvezetdje lesz, aki gyakorlati helyemen, a ZalaZone Ipari Park igyvezetdje lesz.
Itt nem masrol fogom kérdezni, mint hogy a ZalaZone 6koszisztémaja szempontjabol milyen
fontossaggal birnak a lehetséges gyorsforgalmi utak Iétesitése, milyen valtozasok varhatoak,

illetve hogyan hathatnak a lehetséges érdeklddokre, akik szerepet tudnak jatszani.



2. Elméleti Kutatas

A szakdolgozatom elsé fele az elméleti kutatas. A célom, hogy bemutassam a gyorsforgalmi
utakkal kapcsolatos tudnivaldkat, és felfedezzek relaciokat a kiilonb6zo elméleti tananyagok és

cikkek adatai kozott.

2.1. Autopalya torténelem
Az elméleti kutatasom els6 részében bemutatom a hazai autdpalya torténelmet. Hazankban a
masodik vildghdbort utan kiilonb6zd kihivasokkal kellett szembe néznie. A vasuthaldézatunk
meglehetdsen korszerlinek szamitott, annak idején ez volt a legfontosabb aruszallitasi eszkoz,
ugyanakkor a vasttnak is meg voltak a maga korlatjai, ezért sziikség volt kozuti gépjarmii
kozlekedésre is. Aszfaltozott kdzutak szempontjabol viszont meglehetdsen rosszul alt hazank,
rengeteg foldut, és iigynevezett makadamut volt jellemzd, ezért nem csak a gyorsforgalmi utak
¢épitése volt sziikséges, hanem egyszerii aszfaltozott utak megépitésére is hatalmas sziikség volt.

Az alabbi részben a fontosabb gyorsforgalmi utak térténetét mutatom be iddbeli sorrendben.

2.1.1. Gyorsforgalmi Gtépités torténete 1990 elott
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1. abra: Gyorsforgalmi uthalozat hazankban, 1964

Forras: http://www.nif.hu/static/a_gyorsforgalmi_uthalozat_kiepitese.ppt

Magyarorszagon 1964-ben épiilt meg az elsd autdpalya szakasz, az dbra (1.4bra) jol szemlélteti,
ez az M1-M7 kozos bevezetd szakasza volt Budapest kiilteriiletén. Az ezt kovetd idokben az
M7-es autdpalyat bovitettek folyamatosan, 1973-ban mar 2X2 savon volt lehetdség

Székesfehérvér és Budapest kozott autdzni. Ezt kvetden az M 1-es autdpalya lett tovabb épitve


http://www.nif.hu/static/a_gyorsforgalmi_uthalozat_kiepitese.ppt

Tatabanya és Komarom kozott, majd ki lett sz€lesitve az M1-M7-es k6z0s szakasz, 2X3 savossa
alakitottadk, majd ezt kovetden elkésziilt az M3-as autdpalya Budapest és G6dolld kozotti
szakasza. Majd 1979-ben atadtak a Budadrs-Budakeszi bal oldalanak szakaszat. 1980-ban az
M3-as tovabb épiilt Hatvan varosaig, majd 1981-ben megépiilt a masik oldala is a Budadrs-
Budakeszi szakasznak. 1982 Bicske-Tatabanya 2X2 savos szakasza késziilt el, majd 1983-ban
Gyongyos hataraig bovitették az M3-as autdpalyat, ami igy 6sszesen 70km hosszu lett. Tovabb
folytatodott M 1-es épitése, 1985-ben adtak at a Zsambék €s Bicske kozotti szakaszt, mikozben
ugyanebben az évben adtak at az M5-6s autopalya elsé szakaszat Budapest és Ocsa telepiilés
kozott 2X2 savon, illetve atadtak az Ocsa — Ujhartyan szakasz bal oldalat is. 1986-ban az M1-
es autopalyat épitették tovabb, Budadrs — Zsambék szakasz jobb oldala késziilt el. Az M5-0s
autopalya Ocsa — Inarcs kozotti 2X2 savos szakasz késziilt el, majd 1988-ban a késébbi MO,
akkori nevén M51-es elsé szakasza késziilt el, az M5-t6]1 Dunaharasztiig. 1989-ben elkésziilt az
M5-6s Ujhartyan — Kecskemét-észak Budapest felé vezetd szakasza. A lenti abran (2.4bra)
kivaloan lathato az akkori allapot. (Nemzeti Infrastrukttra Fejleszto Zrt, 2008)
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2. abra: Gyorsforgalmi uthdlozat hazankban, 1989

Forras: http://www.nif.hu/static/a_gyorsforgalmi_uthalozat kiepitese.ppt

2.1.2. A gyorsforgalmi utépités torténete 1990 és 2010 kozott
1989-ben megtdrtént a rendszervaltds. A rendszervaltds utan a hangsuly az M1-es autopalya
kiépitésére helyezddott. Ez az autdpalya hivatott biztositani a gyorsforgalmi kapcsolatot a
nyugati orszagokkal. Ennek eredményeképp elkésziilt a Tatabanya — Gyoér kelet szakasza

teljesen. Ugyanebben az évben késziilt el az M0-as déli szektora, illetve ebben az évben tortént
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atadasra az M5 Inarcs — Ujhartyan szakasz jobb oldala. 1994-ben atadasra keriilt az M0-4s 6-0s
fouttal az M1-est Osszekotd szakaszat, illetve ebben az évben adtdk at az M1-es Gyort délrdl
elkeriild szakaszat. 1996-ban teljesen elkésziilt az M1-es autdpalya. Ez volt az elsé olyan
magyar gyorsforgalmi ut, amely a hatarig tartott. Ebben az évben az M5 Ujhartydn —
Kecskemét-észak szakasz jobb oldala is elkésziilt. 1998-ban elkésziilt az M15-6s autout jobb
oldala, ami Mosonmagyarovart koti 0ssze a szlovak hatarral. Ennek érdekessége, hogy a bal
oldali sav csupan 2019-re késziilt el. Tovabb épiilt az M3-as autopalya is, 1998-ban mar
Fiizesabony telepiilésig lehetett autopalyan haladni, illetve az M5-6s autopalyat is tovabb
épitették Kiskunfélegyhazaig. 1999-ben atadtak az M0-as korgytrti M3-as €s 2-es fout kozotti
szakaszat, illetve ebben az évben adtdk at a forgalomnak a 2A jelet viseld utat, amit M2-es
autopalyanak hivnak sokan, azonban csak Dunakesziig 2X2 savos, ami nagyjabol 5 kilométer.
A lenti (3.4bra) dbran kivaldan lathaté az 1999-es allapot. (Nemzeti Infrastruktira Fejleszto Zrt,
2008)

A gyorsforgalmi dthalézat
kiépitése

3. abra: Gyorsforgalmi uthalozat hazankban, 1999

Forras: http://www.nif.hu/static/a_gyorsforgalmi_uthalozat_kiepitese.ppt

2001-ben elkésziilt az M7 Székesfehérvar és Martonvasar kozotti bal oldali szakasz, 2002-ben
pedig a Zamardi és Balatonaliga kozotti szakasz épiilt tovabb 2X2 sdvossa. 2002-ben atadtak
az M3 autdpalya Fiizesabony ¢€s Polgar kozotti 61 kilométeres szakaszat, illetve a 151-es
kilométeren 1évé csomopontjdnal kezd6dé M30-at Emddig. 2003-ban adtak &t az M9-es
autopalya Szekszard és Dusnok kozotti szakaszat, ami 1ényegében a Szent Laszlo Duna-hidat

foglalja magéban. Ebben az évben az M30-as autopalyat Nyékladhaza telepiilésig bovitették.
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2004-ben atadtak az M3-as autdpalya Polgar és Gorbehaza kozotti szakaszat, illetve az M30-as
autopalyat is tovabb bovitették, Miskolc és Nyékladhaza kozotti szakaszat adtak at. Ebben az
¢vben az M7-es autopalya Becsehely és Letenye kozotti szakasza és az M7 Balatonszarszo —
Ordacsehi szakasza 1is elkésziilt, és az M70-es Letenyétél a szlovén hatarig,
Tornyiszentmiklosig €ré szakaszat is atadtak. 2005-ben elkésziilt az M0-as M5 és M4 kozotti
szakasza. Ezzel egy idOben atadtak az MS5-0s Szegedig érd szakaszat is, illetve az M43-as
autopalya 3 kilométere is atadasra kertilt. 2006-ban elkésziilt az M3 Nyiregyhazat elkeriild
szakasza, és atadtak az M3 autdpalyat és Debrecen varost dsszekoté M35-0s gyorsforgalmi utat
is. Tovabba ebben évben atadtak az M6 Erd és Dunatjvaros kozotti szakaszat is, illetve az M7-
est is tovabb épitették, elkésziilt az Ordacsehi és Balatonkeresztur kozott szakasz, emellett az
M5-6s autopalya is teljes lett, atadtak a Szeged €s a szerb hatar el6tt talalhaté Roszke kozotti
szakaszt is. 2007-ben atadtak az M8-as els6 szakaszat, ami lényegében a Pentele hid, illetve az
M7-es koroshegyi volgyhid atadasara is sor keriilt, tovabba a Nagykanizsa €s Sormas kozotti
szakasza is, illetve az M3-as Gorbehaza — Nyiregyhaza szakasz is atadasra keriilt. 2008-ban az
MO-as keleti szektora is tovabb lett bévitve, ami a Megyeri hidat is magaban foglalja. Két
részben atadtak a Balatonkeresztar — Nagykanizsa M7-es szakaszt is, emellett az M7-es és M70-
es esetében elkésziilt az orszaghatar rész is, amivel az M1-es utan az M7, illetve M70 es
gyorsforgalmi utak is teljesen késszé valtak. A lenti abran (4. dbra) a 2008-as allapot lathato.

(Nemzeti Infrastruktara Fejlesztd Zrt, 2008)
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4. dbra: Gyorsforgalmi uthal6zat hazankban, 2008

Forras: http://www.nif.hu/static/a_gyorsforgalmi_uthalozat_kiepitese.ppt
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Osszességében elmondhatd, hogy a gyorsforgalmi Githalozati igény mar a masodik
vilaghabora utan megjelent. Ezzel parhuzamosan az aszfaltozott kdzutak kiépitése is hatalmas
kihivast jelentett az akkori kormédnynak, hiszen ezekre is sziikség volt, mert jellemzden
makadamutak voltak orszagszerte. A vonathalozat jonak mondhaté volt az orszagban,
azonban ez nem tudott minden igényt kiclégiteni, hiszen rengeteg olyan telepiilés van
hazankban a mai napig, aminek nincs kapcsolata a vonatkdzlekedéssel. A masik fontos
szempont az volt, hogy a vonattal nagy mennyiségii aru szallitdsara volt képes, mig a kisebb
szallitasok nem voltak kifizetddoek. 1989-ben megtortént a rendszervaltas. A rendszervaltas
utdn az utak kiépitési sebessége megnovekedett, az orszag elkezdett nyugat felé nyitni, ami
magéval hozta azt az igényt, hogy ki kell épiteni a gyorsforgalmi utakat a nagyobb telepiilések
iranyaba, illetve ezeket az utakat egészen a hatarig kiépiteni, hogy a tranzitforgalom
gordiilékenyen tudjon haladni. Az M1-es autdpalya elkésziilésével sikeriilt 6sszekapcsolni
hazankat a nyugati varosokkal autopalyan, ami 0j lehetdségeket teremtettek. Ezzel
parhuzamosan a nyugat- magyarorszagi varosok gazdasagi mutatoéi is ndvekedésnek indultak
a hatalmas nyugati t6ke bearamlasnak koszonhetéen. Az M7, M70, M15 és M43 utak
elkésziilésével pedig ujabb 3 orszagba lehetett mar gyorsforgalmi uton eljutni, név szerint

Horvatorszag, Szlovénia, Szlovékia és Szerbia.

2.2. Hazank Uthaldzata a 21. szazadban
A torténeti bemutatas utan elérkeztiink a 21. szdzadba, ahol részletesen be fogom mutatni a mai
allapotot, kezdve attdl, hogy milyen Uthal6zat tipusok vannak, milyen kiilonbségek vannak az
egyes utfajtak kozott, milyen altalanos eldnyei és hatranyai vannak egy gyorsforgalmi utnak,
be fogom kapcsolni ezeket a hazai utakat az eurdpai korforgasba az E road network
segitségével, illetve szemléltem részletesen a jelenlegi helyzetet, illetve a tervezett hazai
célokat, ami a kozlekedési infrastruktarat érinti. Végiil pedig ratériink a hazai gyorsforgalmi

utak arazasara is.
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2.2.1. Uthalozat tipusok
Az aldbbiakban bemutatom az ithalozati tipusokat, a KRESZ konyv alapfogalmai segitségével:

e Foldut: Olyan jarmi kozlekedésre alkalmas utak, melyeknél eredeti talaja van, vagy
legalabbis ahhoz hasonlo, (pl. kavics, zuzottkd, murva, makadamut) amelyen
talajszerkezetet javitd munka tortént legfeljebb.

e Szilard burkolatu ut: Beton, aszfalt vagy szabélyosan lerakott k6, miké burkolattal

rendelkezik
Az alabbiakban az utak fajtait, tipusait mutatom be szintén a Kresz konyv alapfogalmai alapjan.

e Foéutvonal: Féutvonalként megjeldlt ut jelzétabla segitségével.
e Autout: Autéutként megjelolt ut jelzotabla segitségével
e Autopalya: Osztottpalyds ut, amely autdpalyaként van megjeldlve jelzdtabla

segitségével. (UFO Autosiskola, 2022)

Gyorsforgalmi 0t egy gytjtéfogalom, ez alatt az autéutakat és az autdpalyakat értjik.
Jellemzbéen ezek a szakaszok hasznalati dijaért fizetni kell, am nem minden esetben. a
késdbbiekben bemutatom részletesen, melyek azok a szakaszok, amiket dijmentesen is igénybe

lehet venni.

Hazank jelenlegi kozutakkal kapcsolatos problémai mar elméleti szinten is megjelennek. Mivel
elég kevés feltételnek kell megfelelnie a kiilonb6z6 uttipusoknak, ezért siman eléfordulhat,
hogy egy gyorsforgalmi Utnak nevezett Ut kevésbé biztonsagos, mint akar egy korszerlsitett,
négysavositott fout. Kivald példa erre az M80-as autout, és a 8as fout Herend és Székesfehérvar
kozotti szakasza. Az M80-as autout 1X1 sivos, 110km/6ra a megengedett legnagyobb
sebessége, és par helyen talalni sebességkorlatot, ttsziikiiletet, lealld sav pedig sehol sincs. A
8-as fout emlitett szakaszan 2X2 savos fout talalhatd, ami nem autdut, nem is autdpalya, ennek
ellenére 110km/o6ra a legnagyobb megengedett sebesség, €s nem talalhatoak rajta utsziikiiletek,
csupan néhany részén kisebb a megengedett sebesség, mint példaul a Csor melletti eldgazdban.
Az ut jelentds részén kozépen is talalhatd szalagkorlat és elvalasztd kerités, igy ezek alapjan
mindenképpen egy biztonsagosabb utnak mondhato, rdadasul személyautdval dijmentesen lehet

rajta kozlekedni.
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2.2.2. Gyorsforgalmi utak kozti kiilonbségek
Az alabbi részben az autout €s autopalya kozotti kiilonbségek keriilnek bemutatasra. A fentebb
emlitett definiciok nem sok konkrétumot tartalmaznak, ezért a kiilonbségek az egyes
gyorsforgalmi uttipusoknal meglehetdsen vegyesek tudnak lenni, hol nagyon hasonloak, hol

pedig az autout esetében akar egy egyszert duplasavos fout biztonsagi szintjét se éri el.

5. abra: Autout jelzétabla

Forras: http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/Az_autou-1_m_.pdf

Az elsd és legfontosabb kiilonbség autout és autdpalya kozott, hogy utdbbi Ut esetében van
fizikai elvalasztd a két forgalmi irdny savjai kozott, ami lehet zoldséav, szalagkorlat, betonfal.
illetve kotelezOen van leallosav is. Az autdut esetében ezek nem kovetelmények. Az autout
esetében lehetnek azonos szinten keresztezOdések is, mint példaul négysavos
turbokorforgalmak, a masik esetében pedig csak kiilon szinten, tehat kdzvetlen keresztez6dés
nincs, a kiilonbozo hidak, és autdpalya kijaratok ebben az esetben a megoldasok. Az autdutak
sz¢lessége is keskenyebbek, az autopalya esetében szabvany 3,75 méter szélesnek kell ezeknek
lenniiik. A fenti érvekbdl logikusan is kikdvetkeztethetd, hogy a megengedett sebesség is mas,
autout esetében 110km/ora 3,5 tonna alatti 6ssztomegli gépjarmiivek esetében, ennél nagyobb
tomeg esetében minddsszesen 70km/O6ra maximalis sebességgel szabad kozlekedni, mig az
autopalya esetében a sebességlimit 130km/6ra 3,5 tonna alatt, felette 80km/ 6ra. Ennek
megfeleléen az autdpalya €pités koltsége is joval magasabb tarsandl, a kovetkezd részben

bemutatom részletesen mind az elénydket €s a hatranyokat egyarant. (Dr. Rigé Mihaly, 2013)
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6. abra: Autopalya jelzotabla

Forras: http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/Az_autou-1_m_.pdf

2.2.3. Gyorsforgalmi tthalézatok eldnyei és hatranyai

A jelenlegi részben bemutatom gyorsforgalmi uthalozatok elényeit és hatranyait is egyarant

Németh Néandor (2002) tanulmanya alapjan. A lentebb emlitett autopalya vonatkozasokhoz

természetesen kapcsolodnak az autoutak is, csak kisebb mértékben. O az alabbi elényoket

azonositotta:

Az autopalya kozelsége noveli az adott térség népességmegtartod erejét

Az autopalya-fejlesztés csokkenti a munkanélkiiliséget, novelik a foglalkoztatottsagot
Az autdpalya menti teriiletek versenyelényt szereznek a kiilfoldi téke befektetési
lehetdségeinek szempontjabol

A feldolgozoipari és gépipari beruhdzasok esetében hatalmas jelentdséggel birnak az
autopalyak

Az autdpalya megépiilését kdvetd években gazdasagfejlesztd hatasai érezhetdek, elobb

szlik, majd késobb szélesebb korben is egyarant.

Az alabbi hatranyokat azonositotta:

Az autOpalya 1éte nem garantalja a gazdasagi fejlodést
Ahol nincs meg az autopalya kozelsége, ott komplex versenyhatrany alakulhat ki, ennek
hatdsara nagy kiilonbségek alakulhatnak ki az orszag kiilonb6z6 részeiben

Az autdpalya €pités finanszirozasa rendkiviil magas koltség (Németh Nandor, 2002)

A fenti tartalom alapjan kijelenthetd, hogy a gyorsforgalmi utaknak hatalmas a gazdasagra

gyakorolt hatdsa. Zalaegerszeg és térsége szempontjabdl a fentebb leirtak kiillondsen érdekesek,

ugyanis jelenleg az egyetlen megyeszékhely hazankban, ami nem érhetd el 2X2 savos f6-vagy
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gyorsforgalmi ton. A véros szempontjabol tehat nem a versenyeldny megszerzésérol szol a
tanulmany, hanem a hatrany lekiizdésérél. A hatrany lekiizdésének kulcsa két leendd

gyorsforgalmi ut, az M76, illetve az M9-es autout.

2.2.4. Nemzetkozi E uthalozat
A hazankban talalhat6 utak egy része kiilfoldon folytatodik. Minden orszag jellemzden a sajat
utszamozasi rendszerét hasznalja, igy torténhet meg, hogy ami nekiink hazdnkban M1-es
autopalya, az Ausztridban A4- es autopalya. A kiilonb6z6 szamozasok problémat okozhatnak a
szallités teriiletén, kiilondsen, ha tobb orszagon keresztiil torténik a szallitds. A Nemzetkozi E
uthalozat (angolul: International E Road Network) erre a célra alapult meg, hogy a kontinens
szintjén is létezzenek utszdmozéasok, amik orszdgokon at valtozatlan forméban legyenek.
Erdekesség, hogy habar elsésorban az eurdpai orszagokban vannak E utak, néhany kozép-azsiai
orszagban is fellelhetdek ezek az utak. Az utak kumulalt hossza 150 000 km, a létrehoz6 ¢és

kontroll szervezet pedig az UNECE (magyarul: Europai Gazdasagi Bizottsag)

Az Egyesiilt Nemzetek Szervezetének 1264. szami Ko6zos Nyilatkozatat az ENSZ-EGB 1947-
es létrehozésa utan fogalmazta meg. Az 1950 szeptemberében Genfben aldirt nyilatkozat a fobb
nemzetkdzi kdzlekedési utvonalak kiépitésével foglalkozik, és meghatarozza az E thalozatot.
A nyilatkozatot tobbszor javitottak, és végiil a Nemzetkozi Kozlekedési Féutvonalak Eurdpai
Megéllapodasa (AGR) valtotta fel. Az AGR iranymutatdst ad az Utvonalak szdmozésara,

valamint az uthalozat €és karbantartas bizonyos normainak eldirasara.

Az E uthélozati utak szdmozasa egységesitett, igy minden kelet-nyugati irdnya at paros
szammal van jelolve. Az észak-déli iranyu utak paratlan szdmokkal vannak jeldlve. Az utak

szamat E el6tagként egy két- vagy haromjegyti szam koveti.

A keletrdl nyugatra tart6 referenciautakat E10-t61 E90-ig jelolik, ahol az E10 a legészakibb, az
E90 pedig a legdélibb ut. Hasonldan az észak-déli iranya referenciautak E05-t61 E125-ig
vannak szamozva, az E05 a legnyugatibb ¢és az E105 a legkeletibb. A koztes utak ugy vannak
szamozva, hogy egy racsot képezzenek, néhany kivétellel a skandinav utak esetében. A

stratégiai jelentéségli ledgazasok és 6sszekotd kapcesolatok is bekeriiltek az E haldzatba.

A leghosszabb ut a haldzatban a 40-es Ut, amely 8500km hosszu. Franciaorszag és Kirgizisztan
kozott hizodik. A maésodik leghosszabb ttnak van magyar vonatkozésa is, mert a 60-as Ut
8200km hosszl, és szintén a franciak és a kirgizek kozott huzodik, azonban az Gtnak vannak

magyar szakaszai is. (Roadtraffic Technology, 2022)
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2.2.5. Jelenlegi hazai gyorsforgalmi uthal6zat bemutatasa
A ITM (Innovaciés €s Technoldgiai Minisztérium) torekszik, hogy mind a 23 Megye Jogu
Varos elérhetd legyen gyorsforgalmi titon. A terv szerint 2025-re ez meg is fog torténni. Az
elmult 2 évben Eger és Sopron lett megkozelithetd gyors tton, addig Békéscsaba, Kaposvar,
Szolnok, ¢és témam legfontosabb varosa Zalaegerszeg gyorsforgalmi megkdzelitése is
folyamatban van. A lenti 4bran (7.4abra) a jelenlegi gyorsforgalmi utak lathatoak. (Dajké Ferenc

Déniel, 2021)

., Kiemelt szakpolitikai cél az autopdlyak és az autoutak elvezetése is a hatarig a szomszédos
orszagok kapcsolodo fejlesztéseihez igazodo iitemben. 2010-ben harom orszaghatar volt
elérheto négysavos uton, a mutatéo mostanra hétre emelkedett. Tavaly decemberre elkésziilt az
Eurdpai Halozatfinanszirozdsi Eszkozbdl finanszirozott mindkét kozuti beruhdzas” (Innovacios

Technoldgiai Minisztérium, 2020)
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7. abra: Magyarorszag gyorsforgalmi utjai, 2021

Forrds: https://novekedes.hu/elemzesek/mar-csak-egy-megyei-jogu-varos-nem-elerheto-negysavos-uton-mutatjuk-hol-epulnek-uj-utak-iden

Erdekesség, hogy Zalaegerszeg kivételével mar az Gsszes megyeszékhely be van kotve a
négysavos gyorsforgalmi uthalozatba. A probléma megoldasanak tervei rendelkezésre allnak,
2025-ig ez meg is fog oldodni a tervek szerint. A problémat az Gjonnan megépiildé M76-0s,
illetve késébb az M9-es fogja megszlntetni. Masik fontos stratégiai célja az autopalya
politikanak, hogy minden magyar allampolgar legfeljebb 30 perc leforgasa alatt elérhessen
legalabb egy gyorsforgalmi utat. Magyarorszagon jelenleg 1917 kilométernyi gyorsforgalmi
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uthalozat talalhato. Az elmult 5 évben 89 kilométernyi féutat alakitottak at 2X2 savossa, ezzel
is bebizonyitva, hogy nem csak az 0j utak épitése, hanem a régi utak kibdvitése is hatékony
megoldas. Erre a megoldasra kivald példa Veszprém, ahol a 8-as foutat alakitottak at 2X2

savossa. (Borsi Gergely, 2020)

Az Innovéacios Technoldgiai Minisztérium terve sajnos 2022-es év szemszogébdl veszélybe
keriilt. 2022 nyaran leéllitottak az M76-o0s autout épitését, aminek minddsszesen csupan 8
kilométere készilt el. Az Ojrainditas jelenleg kérdéses mikor valdésulhat meg, ha egyaltalan
valamikor Gjra kezdik. Zalaegerszeg 2025-re gyorsforgalmi uthal6zatba vald bekapcsolodasa
ezzel veszélybe keriilt. Alternativak kidolgozéasa sziikséges ahhoz, hogy ez megtorténjen a

tervben igért idore.

2.2.6. Autdpalya arazasokkal kapcsolatos tudnival ok
El6szor a ,,régi” 2022 év végéig érvényes arazast mutatom be, utana pedig a 2023 januarjatol

érvényest.

A 2022 év végéig érvényes autdpalyadrazasi szabalyok értelmében a hasznalatuk tdij koteles,
amit az autopalya matrica eszkozével oldanak meg. Jelenleg megtalalhato a 10 napos, az 1
honapos, az 1 évre sz010, illetve az 1 évre sz0lo egy megyére érvényes matrica. A
motorkerékparokra vonatkozo6 4razas a legkedvezObb, mig az autobuszokra a legdragabb. A

lenti abran (1. tdblazat) a jelenlegi autopalya dijak figyelhetdek meg tételesen.

Autopalya dijak

Személyautokra vonatkozé (D1 kategoria)
10 napig érvényes matrica 3640 Ft
1 honapig érvényes matrica 4 970 Ft
1 évig érvényes matrica 44 660 Ft
1 évre sz6l6 megyematrica 5200 Ft
Motorkerékparra vonatkozo (D1M)
kategoria

10 napig érvényes matrica 1530 Ft
1 hénapig érvényes matrica 2 600 Ft
1 évig érvényes matrica 44 660 Ft
1 évre sz6l6 megyematrica 5200 Ft
Teherautokra vonatkozé (D2) kategoria

10 napig érvényes matrica 7270 Ft
1 honapig érvényes matrica 9930 Ft
1 évig érvényes matrica 44 660 Ft
1 évre sz6l6 megyematrica 10 390 Ft
Autébuszokra vonatkozo (B2) kategoria
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10 napig érvényes matrica

16 100 Ft

1 hénapig érvényes matrica

22 830 Ft

1 évig érvényes matrica

207 770
Ft

1 évre sz6l6 megyematrica

20 780 Ft

Potkocsikra vonatkozo (U) kategoria

10 napig érvényes matrica

3640 Ft

1 honapig érvényes matrica

4970 Ft

1 évig érvényes matrica

44 660 Ft

1 évre sz6l6 megyematrica

5200 Ft

1. tablazat: Autopalya matrica arazas 2022 év végéig

A 2023-as arazas szerint (2. tablazat):

Forras: http://autopalyan.hu/magyarorszag

10 napig érvényes matrica
1 hénapig érvényes matrica
1 évig érvényes matrica

1 évre sz6l6 megyematrica

5500 Ft
8900 Ft
49 190 Ft
5720 Ft

Motorkerékparra vonatkozé (D1M) kategéria

10 napig érvényes matrica

1 hénapig érvényes matrica
1 évig érvényes matrica
1 évre sz6l6 megyematrica

2750 Ft
4 450 Ft
49 190 Ft
5720 Ft

Teherautdkra vonatkozé (D2) kategoéria

10 napig érvényes matrica
1 hdnapig érvényes matrica
1 évig érvényes matrica

1 évre sz6l6 megyematrica

8 000 Ft
12 600 Ft
69 830 Ft
11 450 Ft

Autdbuszokra vonatkozo (B2) kategoria

10 napig érvényes matrica
1 hénapig érvényes matrica
1 évig érvényes matrica

1 évre sz6l6 megyematrica

17730 Ft
25150 Ft
228 850 Ft
22 890 Ft

Pétkocsikra vonatkozo (U) kategdria

10 napig érvényes matrica
1 hénapig érvényes matrica
1 évig érvényes matrica

1 évre sz6l6 megyematrica

5500 Ft
8 890 Ft
49 190 Ft
5720 Ft

2. tablazat: Autopalya matrica arazas, 2023 év elejétol

Forras https://www.autopalyamatrica.hu/hirek/megerkeztek-a-hivatalos-2023-as-autopalya-matrica-arak

Ahogy a fenti abrakon lathaté (2. tablazat) az inflacié hatdsara az autdpalya matrica arak is,

atlagosan 15-20%-kal néttek, azonban megfigyelhetd, hogy az éves hasznalati jogot biztosito

matrica esetében aranyosan joval kevesebbet emelkedett, mint a rovidebb tavu tarsaik. A 10

napos matricak ara hatalmasat novekedett. 3640Ft-r6l 5500Ft-ra D1 és U esetében, 1530-r6l

2750-ra a D1M kategoria esetében. Ez rendkiviil magas emelés. A teherautok, buszok esetében
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a valtozas joval kisebb, 7270 Ft-rol 8000Ft-ra a D2 esetében, a 16100 Ft-rol 17730 Ft-ra a B2
esetében. A havi matrica aremelkedése is meglehetésen nagy a D1, U, és DIM esetében. U és
DI esetében ismét egyforman emeltek, 4970Ft-r6l 8900Ft-ra. DIM kategoria esetében ez a
valtozas 2600 Ft-rol 4450 Ft-ra nétt. Teherautok és az autdbuszok esetében a valtozas ugy néz
ki, hogy teherautonal 9930 Ft-rol 12600 Ft-ra emelkedett, mig autobuszok esetében 22830 Ft-
rol 25150 Ft-ra. Az éves matricdk esete érdekes. Régebben minden kategdriaba tartozo
gépjarmi 44660 Ft-ott fizetett a hasznalatért az autdbuszokat kivéve, nekik 207 770 Ft volt a
tarifa. A valtozas egységes volt a D1, DIM, és U kategoérianal, 49190 Ft-ra nétt egységesen.
Teherautok esetében joval nagyobb volt a valtozas, nekik jovo évtol 69830 Ft-ot kell fizetnitik,
mig az autdbuszosoknak 228 850 Ft-ot. Mar csak a megyematricak valtozasanak leirasa maradt
hatra. A D1, DIM ¢és U kategoéria esetében 5200 Ft volt egységesen az éves megyematrica
tarifaja, ez a szam mind a harom kategodria esetében 5720 Ft-ra emelkedett. A teherautok
esetében a ,,régi” megyematrica éves ara 10390 Ft volt, ez 11450 Ft-ig emelkedett. Autobuszok
esetében 20780 Ft volt a ,régi” ar, egészen 22890 Ft-ra emelkedett. Osszeségében tehat
elmondhat6, hogy nem aranyosan emelkedtek a matrica arak. A rovid iddre jogositdé matrica
arak emelkedtek a legnagyobbat, illetve a teherautd éves autdpalya hasznalati dija. A tobbi

esetben az emelés kisebb mértékben tapasztalhato. (Voxinfo Kft., 2022)
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2.3. Zalaegerszeg Gazdasagi bemutatdsa
A gyorsforgalmi utakkal kapcsolatos tudnivalok utdn Zalaegerszeget is bemutatom. Ebben a

részben be fogom mutatni a varost, illetve megkeresem elméleti sikon a relaciokat a potencialis

gyorsforgalmi utakkal.

2.3.1. Zalaegerszeg torténete
Az elsé feljegyzés a telepiilésrol egészen 1247-bol szarmazik. A Gébarti t6 mellett dskori
maradvanyokat, Andrashidan kelta fegyvert, a varos tobb pontjan romai, mécseseket, illetve az
egyik helyi gimnazium kornyékén kora kozépkori sirokat talaltak. A telepiilés a 20. szazadra

magaba olvasztott 17, korabban 6nall6 falut.

A telepiilés vezetdi gyakran valtoztak, 15. szazadtél 1777-ig a veszprémi, ezutan a
szombathelyi plispok fennhatosaga alatt volt a varos. A kdzépkorban Zalaegerszeget kdzepes
nagysagi mezOvarosként ismerték el. A véros szerepe a torokokkel vivott habora
kovetkeztében ndtt meg, ugyanis Kanizsa elfoglaldsa 1600-ban tortént, ezutan az 0j székhely
Egerszeg lett. Hivatalosan 1732-ben lett székhely, mikozben elkésziilt a megyehaz. A
megyehaz megépitését a Maria Magdolna templom, Kalvaria kéapolna, temetdkapolna,
kvartélyhaz és plébania kovette. A varos fejlédése lassu volt, mivel a fontos kereskedelmi
utvonalaktol tavol esett, illetve sokaig a vasut is elkeriilte domborzati okok végett. 1885-ben
hivatalosan is rendezett tanacsu varosi rangot kapott a varos, majd 1900-as évre 10 000 fore
emelkedett a lakossagszam. A haboru utani valtozasok kdvetkeztében tejipari vallalat, ruhagyar
¢s koolajfeldolgozo 1étesiilt, majd ezutan kovetkezett a fémfeldolgozas és az élelmiszeripar. A
rendszervaltas utdni iddszak kezdete nehéz volt a varos szdmara, mivel lelassultak az uj lakasok
épitési liteme, illetve megsziint szamos lizem. 1995 utan pozitiv valtozas kovetkezett be,
koszonhetden a nyugati toke bearamlasnak, aminek kovetkeztében (1) munkahelyek jottek 1étre.

A fejlodés a mai napig tart valtozo intenzitassal. (Zalaegerszegi Turizmus, 2015)
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8. abra: Zalaegerszeg térképe

Forras:
https://www.google.com/maps/place/Zalaegerszeq/@46.8402011,16.7673916,12z/data=!4m5!3m4!1s0x47692817e6d34a01:0x400c4290cle
1250!8m2!3d46.8416936!4d16.8416322?hl=hu

2.3.2. Gazdasagi alapadatok
Népesség: 2020-ban 56722 6. Az elmult 10 évben kozel 5000 fével csokkent a lakossagszam.
A csokkenésnek okai tobbek kozott az, hogy a haldlozasok szdma meghaladta a sziiletések

szamat, illetve Zalaegerszegen is megtapasztalhato a févaros és a nyugat elszivo hatésa.

Lakasallomany: 2019-ben ennek a szama 26 282. az elmult 10 évben kozel 700-zal nétt a

lakasallomany szama, az épiiletalloméany 6sszességeben véve fiatalodik.

Szaz lakosra jutd személygépkocsik szdma: 2019-ben 43,5 ennek a szdma. 2010-hez képest ez

a szam tobb mint 12-vel nott.

Onkorményzati kerékpartt, kdzds gyalog és kerékparat hossza: Ez a szam 2019-ben 23,1
kilométer, ami a 2010-es adathoz képest kozel 10 kilométerrel tobb. Ennek oka, hogy a

varosban 1év6 kerékparhasznalok szama novekszik. (Bartlet Solutions Bt., 2021)

2.3.3. Gazdasagfejlesztési stratégia
Zalaegerszeg gazdasagi kornyezetének hatékony miikddése és folyamatos fejlddése érdekében

tamogatd kornyezetre, szervezeti strukturakra, illetve az ezek altal generdl6dd tdmogatd
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projektekre van sziiksége. A varos dontott ennek érdekében egy gazdasagi divizid
létrehozasardl (ZEDD Zalaegerszegi Gazdasagfejlesztési divizid), a divizidval kardltve olyan
projektelem létjogosultsagat iranyozta eld, amelyek tal azon, hogy gazdasagfejlesztési hatassal
birnak, a vezérprojektek mukodését is hatékonyan tdmogatni fogjak, figyelembe véve a helyi
sajatossagokat. A projektek kozott megtalalhatdak olyanok, amelyek a jovot illetden keriiltek
elétérbe, mert ezek a lehetséges beruhdzasok megteremtik a feltérekvd, innovativ gazdasagi
kornyezetet, illetve fellelhetdek olyan projektek is, amik a vezérprojektek sziikségességének

megjelenését generalja.
A Zalaegerszeg 2030 gazdasagfejlesztési stratégiaban az aldbbiak keriiltek meghatarozésra:

e Védelmi ipari jarmi gyartasi, fejlesztési és tesztelési kdrnyezet kialakitasa
e SmartField vezérprojekt

e Dron Kompetenciakdzpont

e ZalaZONE Tudomanyos és Innovacios Park

e Logisztikai Kozpont és Konténerterminal

Ezek a projektek nem csak a gazdaséagi életet ¢lénkitik, hanem a teljes oktatési életithoz, a
szolgaltatoi oldalhoz, illetve a megfelelé kornyezet biztositasahoz is kapcsolodnak. (Bartlet

Solutions Bt., 2021)

2.3.4. Ipari Kornyezet
Zalaegerszeg gazdasagi kornyezetének egy nagyon fontos eleme, a megfeleld ipari kornyezet
kialakitasa. A varosban jelenleg 4 ipari park taldlhato, azonban a rendelkezésre allo szabad

teriilet mennyisége meglehetdsen alacsony:

e Eszaki ipari park (ZalaZone)
e Déli ipari park

o Keleti ipari park

e Nyugati ipari park

Gazdasagi kornyezethez kapcsolodo vallalkozasok

Jelen esetben bemutatom a varosban miikodd vallalkozasok Osszetételét. A vezérprojektek
egyik fontos célja, hogy a jelenlegi vallalkozéas 4dllomanynak magas hozzaadott értékkel bird

munkat adjon, illetve ennek hala a gazdasagi novekedés is varhato. Ha a varos vallalkozasainak
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Osszetételét figyeljik meg, a leginkabb jellemzé forma a mikrovallalkozas. 2019-ben 9165
mikrovallalkozas székhelye volt Zalaegerszegen, 233 kis ¢és kozépvallalkozas, illetve 15
nagyvallalkozast is talalhatunk a varosban. Agazat szerint a kereskedelem, illetve a szakmai,
tudomanyos miiszaki tevékenységet folytatok szama jelentés. A kozép és nagyvallalatok
agazati eloszlasanal a gépipar a legjelentosebb. A vallalatokndl az arbevételt ndvelését célzo
stratégiai  fokuszok kozott az 1) technologidk bevezetésének dontése, illetve a

folyamatoptimalizalas dominal. (Bartlet Solutions Bt., 2021)

2.3.5. Zalaegerszeg logisztikai elérhetdsége, gyorsforgalmi utakkal valod

kapcsolata
Zalaegerszeg becsatlakozdsa a magyar gyorsforgalmi uthélézatba az M76-os 2X2 savos

gyorsforgalmi ut segitségével fog megtorténni. A gyorsforgalmi ut megépitésének
koszonhetden a varos rendkiviili gazdasagfejlesztést 0sztonzd lehetdségek kap. Tovabbi
lehetéség az M76-0s gyorsforgalmi uttal kapcsolatban, hogy észak-nyugat iranyaban fogjak
tovabb épiteni, ami segitségével Kérmend, és a frissen atadott M80-as gyorsforgalmi ut
segitségével az osztrak hatar is megkdzelithetd lesz gyorsforgalmi uton, ezzel is lehetdségek
adva a gyors kozlekedésre Zalaegerszeg és a nyugati allamok kozott. Tovabba a jovoben meg
fog épiilni az M9-es gyorsforgalmi ut is, amely lehetdséget biztosit Nagykanizsara vald gyors
kozeledésre, tovabba Kaposvart és Szombathelyt is kozvetlen gyorsforgalmi uton lehetne
elérni. A kdzat mellett vasuti fejlesztési tervek is vannak. Kiemelt vasutfejlesztési projektként
emlitendd még a Zalaegerszeg — Rédics vasttvonal felajitdsa, atépitése, valamint a
Nagykanizsa — Zalaszentivan vasttvonal villamositasa is. A vasuti fejlesztések kapcsan fontos
megemliteni a szlovéniai (Lendva) irdnyba torténd vasuti fejlesztést is. Annak ellenére, hogy a
projektben Zalaegerszegnek kdzvetlen szerepe nincs, varosunk is timogatja a Kormany ezen
fejlesztési elképzeléseit, amennyiben a projekt megvalositasara lehetdség nyilik. Az aldbbi

abran (9.abra) a leend6 M9-es és M76-o0s gyorsforgalmi 1t Gtvonala lathato. (Blog21, 2017)
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9. abra: A tervezett M9 és M76 autout Zala megyében

Forras: http://blog21.hu/2017/06/02/ezek-az-utfejlesztesek-lesznek-zala-megyeben-2022-ig/

2.4. Gyakorlati helyem és a téma kapcsolata
Dualis képzés keretei kozott lehetdségem nyilt a ZalaZone Ipari Park Zrt.-nél dolgozni, illetve
a szakmai gyakorlati helyem is a cég. A cég feladata, hogy innovativ kérnyezetet biztositson
elsdsorban kutatds és fejlesztési tevékenységet végzd partnerek szdmara. A partnerek kozott
olyan cégek vannak, mint a Rheinmetall, a Bosch vagy az AVL. A park lényegénem egy
ugynevezett ,.tripple helix”, amely az ipar, allam és az egyetemek egyiittmikodését jelenti.
Ennek héla versenyképes munkaerd nevelés zajlik, fejlett ipari kulttra kialakitas, és folyamatos

helyi és kormanyzati fejlesztések is torténnek.

Az Ipari Park, a betelepiilt cégek, és a betelepiilni kivand cégek szempontjabol is
kulcsfontossagti kérdés a gyorsforgalmi uthélézat. Jellemzéen ezek a cégek kiilfoldrol
érkeznek, és a kordbban bemutatott elonyoknél a kiilfoldi téke elérés szempontjabol
kulcsfontossagti lehet a megfeleld utak kozelsége. Részletesen a gyakorlati kutatasban A

ZalaZone Ipari Park Zrt. tigyvezetdjével beszélek a lehetéségekrol, veszélyekrol, illetve az

erdsségekrdl és gyengeségekrdl is egyarant.
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2.5. Elméleti kutatas 6sszefoglalod
Az elméleti kutatasom soran bemutattam a gyorsforgalmi uthalozat multjat, és jovébeli
terveit, illetve ismertettem az alapfogalmakat, majd pedig 6sszekapcsoltam mindezeket
Zalaegerszeg Megye Jogu varos bemutatasanal. Nem szeretném ujra ismételni a mar
latottakat, éppen ezért roviden kitérek azokra a pontokra, amiket a gyakorlati kutatas végén
1év6 nagy Osszefoglaloba is mindenképpen figyelembe kell venni. Egyrészt a hazai
gyorsforgalmi utak jelentds része mar elkésziilt, minddsszesen par bekotes, illetve két
kulcsfontossagu t, az M8 ¢s M9-es it van még tervezdasztalon. Sajndlatos médon az M76-0S
autout 2022 nyaran leéllitasra keriilt, ennek elkésziilése kérdéses. Beazonositottam egy
elméleti problémat is, ez pedig nem mas, mint a kiillonb6z0 fajtaju utak térvényi hattere. Az
autopalyan kiviil a tobbi utnak relativ kevés feltételnek kell megfelelnie, ezért eléfordulnak
akar hatalmas kiilonbségek mind a gyorsforgalmi utak, mind a féutak kozott. Eléfordul itthon,
hogy egy négysavos fout korszeriibb, biztonsagosabb, mint egy autétt, ami mar
gyorsforgalmi utnak szdmit. Tovabbi probléma az M76-o0s autdut épitésének leallasaval
kapcsolatban, hogy az Innovacios Technologiai Minisztérium altal igért 2025-re minden
megye jogu varos rendelkezni fog gyorsforgalmi uttal kapcsolatos terve veszélyben van,

Zalaegerszeg bekapcsolasa 2025-re a jelenlegi helyzet szerint nem valdszinii.
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3. Gyakorlati kutatas

3.1. Bevezet6, Kutatasi kérdéseim
A szakdolgozatom gyakorlati kutatési része 3 f6 kutatasrészbdl all. E18szor Zala megye és
Zalaegerszeg kozuti helyzetét szemléltetem és mutatom be a térképen, ezutan felmérem a
zalai gyorsforgalmi utigényeket kérddiv segitségével, aminek részletes elemzése valosul meg,
illetve interjut készitek a ZalaZone Ipari Park Zrt. igyvezetd igazgatojaval, melynek téméja a
varos €s az ipari park helyzete, gyorsforgalmi uthalozattal valo kapcsolata, illetve a jovoben
rejld lehetdségek. A kutatast egy teljeskorii 6sszefoglalas zarja, javaslattétellel. A

kutatdsomnak x kérdés adja az az alappilléreket, és én ezekre a kérdésre keresem a valaszt.

Mekkora mérték( teherautds forgalmat bonyolit le a megye,
milyen az atlagos utmindség, és milyen lehetséges utvonalakon
képzelhetd el gyorsforgalmi ut?

Milyen gyorsforgalmi igényei vannak a megye lakdinak?

Milyen mértékd elényt jelentene a ZalaZone 6koszisztémajanak
egy Ujonnan megépulé gyorsforgalmi ut, milyen tipusu cégek
bekoltozése varhatd a jovében?

10. dbra: Gyakorlati kutatasi kérdéseim (Sajat szerkesztés)

3.2. Zala megye ¢és Zalaegerszeg koziti helyzete orszagos viszonylatban
A gyakorlati kutatdsom egyik eszkdze, hogy a Magyar K6zut Nonprofit Zrt. altal kdzzétett
koztthaldzati informacios eredménytablainak segitségével megvizsgaljam a zalai Gthaldzati
viszonyokat, illetve 0ssze lehessen hasonlitani orszdgos viszonylatban. (Magyar Kozt

Nonprofit Zrt., 2021)
1. Orszagos fouthalozat teherbirasosztalyzata

A Magyar Kozat Nonprofit Zrt. kezelésében 1évo utakat osztalyozzak, és térképet is

készitenek rola.
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Teherbiras osztalyzat
. §0.
megfeleld
tirhetd
nem megfeleld
—(OSSZ
nem mért

11. abra: A magyar kozutak teherbiras osztalyzata, 2020

Forras: Magyar Kozut: Orszagos Kozuthalozat informacios eredménytablai 2020 december 31-i allapot

A fent megtekinthetd abra demonstralja a hazai kozutak teherbiras osztalyzatat. (11. abra) A
térképet megtekintve meglehetésen diverz kép tarul elénk. Jol lathatd, hogy az orszag keleti
részében lényegesen tobb olyan ut talalhato, aminek rossz vagy nem megfeleld az osztalyzata.
Budapest ¢és agglomeracios korének utburkolatainak teherbiras képessége szinte kilométerrdl
kilométerre valtozik. Ugyanez a megallapitas igaz Miskolc és Gyor agglomeracios korére, és a
Budapesttél délre esé utakra, illetve a Balaton kornyezetére is. Zala megyében jol
megfigyelhetd, hogy a 76-os ut Keszthely és a megyeszékhely kozott, illetve a 86-os ut teljes
zalai része jO osztalyzatot kapott. a 74-es Ut, ami Osszekoti Zalaegerszeg és Nagykanizsat
meglehetdsen valtozatos, jellemzden negativ értékeléseket latni, illetve a Rédics €s Keszthely
kozotti 75-6s Ut is rossz negativan valtozatos. Osszességében elmondhatd, hogy a megye

kozhtjainak teherbirasa atlagosnak mondhato, vagy talan az atlagosnal kicsit jobban mondhato.

2. Azelmult 5 évben felyjitott és épitett Gtszakaszok az orszagos kdzuthaldzaton
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A Magyar Kozut térképet készitett a felujitott és épitett utakrol is, ennek megfeleléen az
alabbi térkép is kivaldlehetdséget biztosit a jelenlegi helyzet megismerésére is ebbdl a

szempontbol.

12. dabra: Az elmult 5 évben felujitott és épitett utszakaszok az orszagos kézuthdlozaton, 2020

Forrds: Magyar Kéziit: Orszdgos Kozithdlézat informdcics eredménytabldi 2020 december 31-i dllapot
A fenti abran lathato a feltjitott és épitett utszakaszok térképe (12. dbra). A térkép az elézdvel
egylitt valtozatos képet ad. Az el6z0 (11. abra) térképnél emlitettem, hogy a keleti
orszagrészben atlagosan rosszabb az utak teherbirasa, ennek kezelésének megfelelden a
felujitott és épitett szakaszok inkabb a keleti részre jellemzdek, illetve a févaros
agglomeracidjara. Latvanyos tovabba nyugaton az M85-86-o0s gyorsutak megléte is. Zala
megyében meglehetdsen kevés 1j, vagy felgjitott utat lathatunk. Kisebb részek, mint példaul
Zalalovo elkeriil6 szakasza, illetve az M70-es befejezése Letenye és Tornyiszentmiklos kozott

lathato, de ezen kiviil maximum kisebb felujitasok nyomai érhetdk csak tetten.
3. Dijfizetés ellenében hasznalhato utak

A gyorsforgalmi utak hasznalataért jellemzden fizetni kell személyautot hasznalva is, azonban

ez nem minden esetben van igy.
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13. dbra: Dijfizetés ellenében hasznalhato utak, 2020

Forrés: Magyar Kéziit: Orszagos Kozuthdldzat informécids eredménytdbldi 2020 december 31+i dllapot
A fenti abran jol szemre vételezvetdek a dijfizetés ellenében hasznalhat6 utak (13. dbra). A
térkép segit eloszlatni két tévhitet. Sokan azt hiszik, hogy a hagyomanyos féutak ingyenesen
hasznélhat6ak mindenki 4altal. Ez nem igy van, 3,5 tonna feletti 6ssztomegli gépjarmiivel
kotelesek utdijat fizetni érte. A masik tévhit, hogy minden gyorsforgalmi utszakasz csak
fizetett belépd, azaz autdpalya matrica ellenében hasznalhatdak. Ez szintén nem igaz, az M85-
Os autout, és az MO déli részei kivalo példak. Jol lathatd az is, hogy nem minden megye
rendelkezik fizetds gyorsforgalmi szakaszokkal. A szomszédos Veszprém megyében nincs
ilyen ut, ami nem mellesleg az egyetlen dunantuli megye amire ez igaz. Zala megyében két

fizetds utszakasz talalhato. Az egyik a jol ismert M7-es autopalya, a masik az M70-es autout.
4. Nemzetkozi utvonalak hazankban

Az elméleti részben szerepelt mar az Ggynevezett E Uthalézat. Ennek az Gthalozatnak a

magyarorszagi szakaszai a térképen bemutatasra szorulnak.
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14. dbra: Nemzetkozi utvonalak hazankban, 2020

Forrés: Magyar Kézit: Orszagos Kozithdlozat informécids eredménytabldi 2020 december 31-i dllapot
A fenti abran (14. dbra) a nemzetkozi utvonalak hazai szakaszanak térképe lathato.
Hazankban minden megye rendelkezik E utszakasszal Békés megye kivételével. Az
uthalozatok jellemzden a mar megépiilt autopalya nyomvonalakat kovetik, de akadnak
kivételek is. Zala megyében is talalhato ilyen kivétel, ami nem mas, mint az E65-0s ut.
Erdekesség, hogy Nadasd és Zalaegerszeg kozott ez a magyar 76-os ut, utana fordul az Gt, és
atkanyarodik a magyar 74-es fottra, ahol Kanizsanal becsatlakozik az M7-es autdpalyaba. A
masik két E utnak csak gyorsforgalmi szakaszai vannak a megyében, az E71 végig az M7-est

koveti, mig az E653 az M70-es autoutat.
5. Fdéutak és gyorsforgalmi utak forgalma

A gyorsforgalmi utak jellemz6éen a magas forgalmat lebonyolité helyeken épiilnek, ezért sziikség van

ennek a mérésére is.
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15. dbra: Féutak és Gyorsforgalmi utak forgalma, 2020

Forrés: Magyar Kéziit: Orszagos Kozithdlozat informécids eredménytabldi 2020 december 31-i dllapot
A fenti abrén (15. abra) a féutak és gyorsforgalmi utak forgalmat lathatjuk hazai
viszonylatban. Beszédes térképet lathatunk. Budapest és agglomeracios kore egyértelmiien az
orszag legnagyobb forgalmat bonyolitja le, kdszonhetéen a févaros 1élekszamanak, és europai
szintll ipari jelentdségének. A nyugati gépjarmiiforgalmat nagyrészt az M1-es autdpalya
bonyolitja le, tovabba az M5-0s és M3-as autopalyan is jelentds napi gépjarmiitomeg
kozlekedik. Talan kisebb meglepetésre az M7-es zalai szakaszain joval kisebb a forgalom
akar csak a somogyi helyzethez képest is, viszont az tény, hogy Budapest €s Siéfok kozott
hatalmas a napi gépjarmii szam. Zala megyében a 76-os féut Keszthely és Zalaegerszeg
kozotti napi kozleked6k mennyisége mondhatd kozepesen soknak, azonban, ha orszadgos

szinten nézziik a forgalmat, Zala megye a kevésbé forgalmas megyék kézé sorolhato.
6. Foutak és gyorsforgalmi utak nehéz gépjarmi forgalma

Az Osszes gépjarmu forgalom tigy gondolom érdemes megnézni a csak nehézgépjarmi

forgalmat is, hiszen tanulsagos lehet.
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16. dbra: Foutak és Gyorsforgalmi utak nehéz gépjarmii forgalma, 2020

Forrds: Magyar Kéziit: Orszdgos Kozithdlézat informécids eredménytabldi 2020 december 31-i dllapot
A fenti abrén (16. abra) lathatoak a foutak és gyorsforgalmi utak nehéz gépjarmii forgalma a
2020-as évben. Az el6z06 abrahoz képest (15. abra) jelentds valtozasokat figyelhetiink meg.
Gyakorlatilag az 6sszes gyorsforgalmi ut nehéz gépjarmii forgalma jelentds. Talalhatoak
olyan szakaszok is, amelyeken joval jelentdsebb a nehéz gépjarmii forgalom, mint azt az
Osszes gépjarmiives abra esetén lathattuk. Az egyik ilyen meglepetés nem mas, mint az 86-0s
fout. Ha az ember ranéz a térképre, indokoltnak tlinik az M86-os autdut bovitése a szlovén
hatarig. Zalaegerszeg ebben az esetben sem bonyolit le nagy forgalmat, sot talan

nehézgépjarmii szempontbol a legkevésbé jelentds megyeszékhely.

3.2.1. Kutatasrész Osszefoglalas
Osszefoglalds gyanant 6sszegzem a kutatisrész eredményeit, amivel valaszt adok az els6
kutatasi kérdésre. A megye kozepes mennyiségili napi forgalmat bonyolit le, az ttmindsége
meglehetdsen valtozatos képet mutat, de a {6 Gtvonalak nagyrészén megfeleld a teherbiras
mindsége. A nehézgépjarmii forgalom a megyében az M7-es, M70-es utakon és a 86-0S
fotton jelentds. A kutatasrész egyik konkltzioja, hogy érdemes megfontolni az M86-0s
autoutat déli iranyba vald bovitését, illetve az 76-os féut négysavossa tételét a lefjt M76-0S

projekt arnyékaban.
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3.3.  Kvantitativ kutatas kérddiv segitségével
A Zala megyei lakosok szadmara kérddiv készitése, amiben a gyorsforgalmi uthalozati igény

kerul kutatas ala

A Kutatasom kovetkezo részeként 9sszeallitottam egy kérddivet, amiben megkérdeztem a
megyében €16 ¢és vagy dolgozd 18-66 év kozotti embereket annak érdekében, hogy
kideriiljenek a dolgozo polgéarok gyorsforgalmi utakkal kapcsolatos igényei. A valaszadok
tobbsége a Pannon Egyetemre jar Zalaegerszegen, illetve a ZalaZone Ipari Park Zrt.
kotelékében dolgozd vagy dualis gyakornok A kérddivet dsszesen 102 valaszado toltotte ki. A
mintavétel 2022 november 2-t61 november 30-ig tartott. A kérd6iv a Google tirlapok
funkcidjaval kertilt elkészitésre, €s ezen a feliileten tudtak a valaszadok kitolteni az tirlapot. A
kérdések kozott szerepeltek olyanok, amikre egy valaszt lehetett ,,bepipalni”, volt, ahol

tobbet, illetve volt olyan is, ahol nem volt kdtelez6 valaszolniuk.
1. Lakhely

A kérdoiv kezdéseként kivancsi voltam a valaszadok lakhelyére.

ZALAEGERSZEG  NAGYKANIZSA KESZTHELY EGYEB ZALA ZALA MEGYEl  ZALA MEGYEN
MEGYEI VAROS VAROS KivOL
AGGLOMERACIOS
KORE, KOZSEG,
FALU

1. diagram: Vilaszadok lakhely szerint (sajdt kérdéives kutatds)

A Vilaszadok tobb mint két 6tode a megyeszékhelyen, Zalaegerszegen lakik, Zala megyén
kiviil 24 valaszado lakik, ez annak kdszonhetd, hogy a ZalaZone kotelében jelentds
mennyiségli Széchenyi Egyetemi hallgaté végez gyakorlatot, a harmadik legtobb valaszt az
agglomeracios korben, illetve kis kdzségekben laké emberek adtik. 9 valaszado jelolte a
megye masodik legnépesebb varosat Nagykanizsat otthonaként, ennél egyel kevesebben

jelolték az egyéb megyei varosokat, illetve Keszthelyen is 2 valaszado f6 lakik.
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2. Rendelkezik B jogositvannyal?

A masodik kérdésben megkérdeztem a kitoltoket, hogy rendelkeznek-e jogositvannyal, illetve
egy olyan lehetdséget is bele tettem a kérddivbe, amiben bejeldlhetik, hogy folyamatban van

ennek megszerzése.

Higen
M Folyamatban a megszerzése

Nem

2. diagram: Vilaszadok jogositviannyal rendelkezés szerint (sajat kérddives kutatas)

Manapsag a B jogositvany megszerzése egy rendkiviil népszerti tevékenység, nagyon sok
fiatal mar 17 évesen megszerzi, hiszen ez lehetdséget teremt annak a kozlekedési eszkdznek a
hasznélatara, aminek hatasara részt vehet a kozlekedésben, ezéltal konnyebb mobilitast elérve
az alternativ (pl.: busz) kozlekedési eszk6zokhoz képest. A jelen kutatdsomban is jol kivehetd
ez a trend, jol lathato, hogy (2. diagram) egészen pontosan 77 valaszadod az ,,igen” lehetdséget
valasztotta, mig 14 tovabbi embernek folyamatban van a jogositvanyszerzés. Ha csak azt
nézziik, hanyan valasztottdk a ,,nem” lehetdséget, kijelenthetd, hogy a véalaszadok tobb mint

90%-a rendelkezik, vagy rendelkezni szeretne jogositvannyal.
3. Rendelkezik gépjarmiivel?

A jogositvannyal vald rendelkezés utan adta magat a kérdés, hogy kérdezzem meg mi a
helyzet gépjarmiivel valo rendelkezés szerint. Ezzel a kérdéssel is az volt a célom, hogy

feltérképezzem az aranyokat, esetleg be tudjak azonositani egy-két trendet.
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HIgen
B Folyamatban a megszerzése

Nem

3. diagram: Vilaszadok gépjdarmiivel valo rendelkezés szerint (sajat kérddives kutatds)

Az aut6 szerzés és a jogositvany letétele az esetek nagyrészében kéz a kézben kovetik
egymast, de persze ez csak egy altalanositas, a fenti diagramon is megfigyelhet6, (3.diagram)
hogy nem minden esetben van ez igy, de a trend megmutatkozik. Mig az el6z6 kérdés
eredményénél (2.diagram) 77 kitolt6 jeldlte, hogy rendelkezik jogositvannyal, addig a mostani
eredmény 76 f6, ami az autdval kapcsolatos rendelkezést jelenti. 13 valaszadonal folyamatban
van a gépjarmi megszerzése, mig tovabbi 13 nem rendelkezik. A jogositvannyal rendelkez6
emberek egy kis csoportja nem is szeretne autot, valdsziniileg a rossz tapasztalatok,

tapasztalathiany vagy a félelem a vezetést6l, ami ezt indokolhatja.
4. Melyik az altala leggyakrabban hasznalt kozlekedési eszk6z?

Manapsag viragkorukat ¢lik a kozlekedési eszk6zok. Rengeteg lehetdség, alternativa van,
kiilondsen a nagyvarosokban, azonban vidéken is helytdl fiiggden akadnak szép szammal.
Arra voltam kivancsi, hogy milyen ardnyban hasznalnak manapsag az emberek kozlekedési

eszkozoket, és ha hasznalnak, melyik lehetoséget.
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4. diagram: Vilaszadok leggyakrabban haszndlt kozlekedési eszkoz szerint (sajat kérddives kutatds)

A két eldbbi kérdés eredményei alapjan nem meglepd, hogy a kitoltok leggyakrabban hasznalt
kozlekedési eszkdze nem mas, mint az autd. Jol lathato a fenti diagramon (4.diagram), hogy
58 valaszado jelolte ezt a valaszlehetdséget. A masodik leggyakrabban hasznalt kdzlekedési
eszkOz a busz, ami egy olcsé alternativaja az autézasnak, cserébe kotott itvonalakon, adott
idében haladnak. 7 valaszado a motort preferalja, mint leggyakoribb kozlekedési eszkoz. A
buszhoz hasonldan a vonat is hasonlé paraméterekkel rendelkezik, csak kevesebb helykozi
lehetdség van, inkabb hosszl utakon preferaljak, igy nem is csoda, hogy mindosszesen 4
valaszado jelolte meg. A bicikli, mint alternativa is kivald lehetdség, elsésorban helyi,
teleptiilésen beliili kozlekedésre, sszesen 3 kitoltd hasznal ilyet leggyakrabban. Az ,,utols6”
két helyen az elektromos roller és a kdzlekedési eszkdzt nem hasznalok (gyalog) vannak 2-2
vélasszal. Kijelenthetd ezek alapjan, hogy a jogositvany €s az autdé megszerzése is fontos,
viszont a kozlekedési eszkoz nélkiil nagyon kevesen élik mindennapjaikat, a valaszadok

kevesebb mint 2 szazaléka.
5. Hany kilométert utazik napi szinten?

A kozlekedési eszkdzzel kapcsolatos kérdés utan adta magat a lehetdség, hogy kérdezzem

meg azt is, hogy hany kilométert ingaznak napi szinten a kit61tok.
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KEVESEBB MINT5 5 ES 20 KILOMETER 20 ES 50 KILOMETER 50 KILOMETERNEL
KILOMETER KOZOTT KOZOTT TOBB

5. diagram: Vilaszaddk napi utazdasi mennyiség szerint (sajdt kérdéives kutatds)
A napi utazasi mennyiség alakulasa a valaszadok kozott megfigyelhetjiik (5. Diagram), hogy
a leggyakoribb napi utazasi mennyiség 5 és 20 kilométer kdzott van, egészen pontosan 44
Kitolt6 adta meg ezt valasznak, ami az Gsszes valasz tobb mint 40%-a. A masodik
leggyakoribb napi utazasi mennyiség az 5 kilométernél kevesebb, egészen pontosan 30 f6. A
valaszadok kozel egy harmada kozel tanul, dolgozik a lakéhelyéhez. 20 és 50 kilométer kozott

naponta 15 ember jar, mig 50 kilométernél tobbet 13 ember ingazik napi szinten.
6. Miavéleménye a zalai kozutakrol?

A napi ingézasi mennyiséges kérdés utan adta magat annak a kérdésnek a feltétele is.

KIVALO (5) 1O (4) KOZEPES (3)  MEGLEHETOSEN NAGYON ROSSZ
ROSSZ (2) (1)

6. diagram: Vdlaszadék zalai utakkal kapcsolatos vélemény szerint (sajat kérddives kutatds)
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A kit6ltok véleménye a Zala megyei kozutakrol a fenti diagramon (6. Diagram) lathato. A
valaszadok kozel fele, egészen pontosan 45 6 a kozepesre értékelte. 28 ember meglehetsen
rossznak értékeli a zalai kozutakat, mig 23 embernél megiitotte a jo mércét. A két sz€1sé
értekre meglehetdsen kevés valasz érkezett, minddsszesen 5 nagyon rossz €s 1 kivalo. A fenti
értekek alapjan kijelenthetd, hogy 0sszességében a zalai kozutak mindsége kdzepes mindseégi,

tehat lenne igény ezeknek a korszertisitésére, ugyanakkor lehetne rosszabb is helyzet.
7. Mi a véleménye a gyorsforgalmi utakrol?

A kérdéivem egyik kulcs kérdése, hogy mi a vélemény a gyorsforgalmi utakrol. Fontos
kérdeés, hiszen az igényt csak ugy lehet felmérni ezen utakra, ha mar rendelkeznek errdl

véleménnyel.

W Hasznos
® Erdektelen

Nem hasznos

7. diagram: Vilaszadok gyorsforgalmi utakkal kapcsolatos vélemény szerint (sajat kérddives kutatas)
A fentebb emlitett kulcskérdésre meglepd véalaszok érkeztek. (7. Diagram) A vélaszadok kozel
90%-a szerint hasznosak a gyorsforgalmi utak, mig 7 ember szerint egyaltalan nem hasznosak,
5 kitoltd szerint meg teljesen érdektelenek. A kérddives kutatdsom elkészitésének célja pont az
utakkal kapcsolatos igényfelmérés, ennek megfelelden engem is meglepett ez a pozitiv

valasztomeg erre a kérdésre.
8. Erdemes uj gyorsforgalmi utakat épiteni a megyében?

A gyorsforgalmi utakkal kapcsolatos vélemény megkérdezése utan a kovetkezd kulcskérdés,
hogy vajon érdemesnek talaljak-e a kitoltok tovabbi 1) Zala megyei gyorsforgalmi utak

epitését.
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Higen

® Nem

8. diagram: Vilaszadok uj megyei gyorsforgalmi utépitéssel kapcsolatos vélemény szerint (sajat kérddives
kutatds)

A fenti diagramon lathato (8. Diagram), hogy a kitdltok jelentds része szerint érdemes lenne uj
gyorsforgalmi utakat épiteni a megyében, egészen pontosan 89 ember valasza volt erre az igen,
ami kozel 90% a kitoltdk kozott. A masik tabor szerint nem érdemes gyorsforgalmi utakat

¢épiteni, 6sszesen 13 ember voksolt nemmel.
9. On milyen ttvonalakon épitene gyorsforgalmi utakat? (maximum 3 lehetéség)

A gyorsforgalmi utakkal kapcsolatos igény felmérés kovetkezd része, hogy a valaszadok

kivalaszthatjak, hogy melyik éltaluk kivant Gitvonalon oriilnének gyorsforgalmi ttnak.

KESZTHELY - BALATON ESZAKI RESZE
NAGYKANIZSA - KAPOSVAR

ZALAEGERSZEG - SZLOVEN HATAR

ZALAEGERSZEG - KORMEND - SZOMBATHELY
(LEENDG M76)

ZALAEGERSZEG - ZALASZENTGROT

ZALAEGERSZEG - KESZTHELY -
BALATONSZENTGYORGY (LEENDG M76)

ZALAEGERSZEG - NAGYKANIZSA (LEENDS M9)

0 10 20 30 40 50 60 70

9. diagram: Vilaszaddk uj gyorsforgalmi utvonalak szerinti vélemény szerint (sajat kérddives kutatds)
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A fenti diagramon (9. Diagram) lathat6, hogy a kitolték hova, mely Gtvonalakon oriilnének
gyorsforgalmi ttnak. Nem meglepd, hogy legtobben a két legnagyobb lakossdgszamu megyei
varos Zalaegerszeg és Nagykanizsa kozott halado gyorsforgalmi tnak oriilnének, a valaszadok
kicsivel tobb mint 60%-a, 63 ember jeldlte ezt a lehetdséget. Az Ut régdta tervben van, ha majd
megépitik M9-nek fogjuk hivni. A masodik legtobben a nemrég lefajt M76-os utat jelolték, 58-
an, ami a valaszadok tobb mint fele. Ennek az Utnak a folytatdsa Kormend irdnyaba szintén
népszerl valasz volt, egészen pontosan 53 kitoltd jelolte meg. A Balaton déli részén halad az
M7-es autdpalya. A t6 északi részére is van érdeklddés autopalya létesitésére, egészen pontosan
30 valasz érkezett erre. Szerényebb Osszérdeklddés lathato a Zalaegerszeg — szlovén hatar utra,
amire 25-en voksoltak. 24 valaszadd bekapcsolnd Zalaszentgrotot is a gyorsforgalmi
uthalézatba a megyeszékhely mellett. Utolsé helyen pedig a mar emlitett M9-es autout
folytatasa talalhatd, Osszesen 22 valasszal, aminek célja, hogy Osszekdsse Nagykanizsat

Somogy megye megyeszékhelyével.
10. On hasznalja a megyében talalhato két gyorsforgalmi ut valamelyikét?

Zala megyében két gyorsforgalmi ut is talalhat6. Az egyik a jol ismert M7-es autdpalya, ami a
megye déli részén halad egészen a letenyei hatarig. A masik ilyen ut, a 2022 nyaran lefajt M76-
os autout, amelynek kozel 8 kilométere mar elkésziilt, tehat a tervben szerepld 43 kilométer egy
kis részét mar hasznalhatjdk az arra kozleked6k. A kérdés tehat adott, vajon a kitoltdk

kihasznaljdk-e mar a meglévd gyorsutakat.

Higen
B Nem

Csak nyari id6szakban

10. diagram: A valaszadok Zala megyei gyorsforgalmi utak haszndlata szerint (sajat kérddives kutatds)

A kérdésre adott valaszok eredménye a fenti diagramon (10. Diagram) lathato. Az eredmények

némi értelmezést igényelnek. 40 kitdlté nem hasznalja, illetve tovabbi 40 csak nyari idészakban
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hasznalja ezeket az utakat. Ez annak kdszonhetd, hogy a Balaton déli része nyaron népszerti
idiiléovezet, mig, ha az ellenkezd irdnyba halad az ember, akkor pedig Horvatorszag felé halad,
ami nyaron szintén nagyon népszeri turista paradicsom. A masik fontos szempont logisztikai,
mi szerint ezek az utak nem érintik a megyeszékhelyt és annak agglomeracios korét, igy a
helyiek tobbsége nincs napi kapcsolatban a fentebb emlitett utakkal. Ennek megfeleléen nem
meglepdek ezek az eredmények. 22 kitdlté azonban hasznalja ezeket az utakat, ezen kitoltok

mindegyike legalabb 20 kilométert utazik naponta.

11. On szerint kedvezd gazdasagi hatast vélthatnak ki az (jonnan megépiil8 gyorsforgalmi

utak?

A kovetkez6 eldontendd kérdés nem mas, mint hogy valthatnak-e ki kedvez6 gazdasagi hatast

az ujonnan megépiilé gyorsforgalmi utak.

HIgen

® Nem

11. diagram: Vilaszadok ujonnan megépiilé gyorsforgalmi utak kedvezé hatasdaval kapcsolatos vélemény szerint
(sajat kérdaoives kutatds)

Az ijonnan megépiild gyorsforgalmi utak nem minden esetben valtanak ki pozitiv gazdasagi
hatast, legalabbis jellemzden inkabb kozép és hosszh tavon fejtik ki hatasukat. A fenti (11.
Diagram) jol szemlélteti az eredményeket. A kitoltok koziil az eddigi gyorsforgalmi utakkal
kapcsolatos igényben tapasztalhatd pozitivitasuk 0sszeségében itt mar kevésbé tetten érhetd, az
igenre voksolok, Osszesen 83 f6, igy is tobb mint 80%, ami azt jelenti, hogy van a kit61ték
taboran beliil egy 10-15%-0s réteg, akik oriilnének az 0 utaknak, de nem varnanak hirtelen

gazdasagi emelkedést tolilk. A maradék 19 f6 a nem mellett tette le a voksat.

12. On szerint mely jellemzék a gyorsforgalmi utak legnagyobb elényei (maximum 3

valaszlehetdség)
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Az utolso6 kérdésekhez kanyarodva megkisérlem beazonositani a gyorsforgalmi utak eldnyeit

¢és hatranyait a kit6ltok szerint. Az elsd ilyen kérdésben az elénydkre vagyok kivancsi.

GEPJARMU FENNTARTHATOSAGA
KEDVEZOBB

MEGLEVO UT TEHERMENTESITESE

IDG SPOROLAS

BIZTONSAG

LOGISZTIKAI ELONY

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

12. diagram: Vilaszadék gyorsforgalmi utak elényeivel kapcsolatos vélemény szerint (sajdt kérddives kutatdas)

A gyorsforgalmi utaknak vannak elényei és hatranyai. A fenti abran (12. Diagram) teritékre
kertilt a kitoltok véleménye. A valaszadok kozel 80%-a, 80 f6 az 1d6 sporolast jelolte valasznak.
Ennek egyszerii az oka, mint minden jogositvannyal rendelkezé ember tudja, hogy a gyorsutak
nevébol adodoan is hozza magaval azt, hogy a hagyomanyos foutakhoz képest magasabb a
megengedett sebesség, illetve legalabb 2X2 savon lehet utazni, ebb6l adéddan az id6 sporolas
az elsd dolog, ami az emberek eszébe jut, ha eld keriil a téma. 64 valasz érkezett a logisztikai
elényre, hiszen teherforgalmi, logisztikai szempontbol elénydsek ezek az utak. A harmadik
legtdbb valasz a biztonsagra esett, egészen pontosan 48 kitdltd valasztotta ezt a lehetdséget. A
tobb forgalmi sav, szalagkorlat, kozépen dupla elvalasztd sav, kerités, illetve az Gt mentén
talalhato pihend helyek hozzak magukkal annak ellenére, hogy gyorsabban tudnak kozlekedni,
mint egy normal szabvany foaton. 35 valasz érkezett a gépjarmii jobb fenntarthatosagara, ami
azt bizonyitja, hogy az emberek egy részének nem csak a haladas sebessége, hanem az ut
mindsége is szamit, hiszen jellemzden a gyorsutak aszfaltja jobb mindségii az iddszakos
utkarbantartdsok miatt. A legkevesebb vélasz, pontosan 32 a meglévd Ut tehermentesitését

valasztotta.

13. On szerint mely jellemzdk a gyorsforgalmi utak legnagyobb hétranyai (maximum 3

vélaszlehetdség)

Utolsé kérdésnek nem maradt mas hatra, mint megkérdezni a kitdltoket, hogy milyen

hatranyokat latnak, tapasztalnak a gyorsutakkal kapcsolatosan.
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NEHANYAN VERSENYPALYANAK HASZNALIAK

HELYI VENDEGLATOIPARRA KEDVEZOTLEN

DRAGA AZ UT FENNTARTASA

VESZELYES

DRAGA A HASZNALATA

DRAGA AZ EPITESE

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90

13. diagram: Vilaszaddok gyorsforgalmi utak hatranyaival kapcsolatos vélemény szerint (sajdt kérddives kutatas)

A gyorsforgalmi utaknak nem csak elényei, hanem hatranyai is akadnak szép szammal. A fenti
diagram (13. Diagram) ezeknek a hatranyoknak az 6sszeségét mutatja be a kitoltok szerint. A
legnépszeriibb valasz egyértelmilen a draga épitésre esett, a kitdltdk tobb mint 80%-a
valasztotta ezt a lehetdséget, egészen pontosan 82 f6. A tobbi valaszlehetdségél meglehetdsen
diverz képet lathatunk, itt jelentOsen eltértek egymastdl az adott valaszadok véleménye. 40
valasz érkezett a draga haszndlatra, aminek oka, hogy a gyorsforgalmi utak nagyrészén
autopalya matrica ellenében lehet felhajtani biintetleniil, amiért fizetni kell, mésfeldl az
uthasznalati dijak jovO év januar elsejétdl tovabb dragulnak az inflaci6 kovetkeztében. 36 valasz
érkezett a draga utfenntartds miatt, hiszen az utakat ugyanugy, mint a gépjarmiiveket, karban
kell tartani. 35 valaszado szerint kedvezdtlen a helyi vendéglatoiparra nézve is, ami logikus,
hiszen a gyorsutak elkeriilik a telepiiléseket, étterem tablakat, boltokat, ami kedvezétlen az
adott régi6 vendéglatoira nézve. 20 ember veszélyesnek talalja az utakat, amivel ellentétet
képeznek azoknak az embereknek a véleményével szemben, akik inkabb biztonsagosnak
talaljak. Az el6z6 diagram (12. Diagram) eredménye szerint 48 ember talalta ezeket az utakat
biztonsagosnak. A magasabb megengedett sebesség még akkor kockdzatokat rejt, ha az ut
adottsagai biztonsagosnak mondhato. 5 ember szerint néhanyan versenypalyanak hasznaljak az
autopalyakat, ami miatt bizony hatranyt szenved a tobbi autos is, hiszen extra veszélyt hoznak

ezek a személyek magukkal.
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3.3.1. Kérddiv osszefoglalas
Ugy gondolom a kérdéseimre kimeritd valaszt adtak a kitoltdk, néhany trendet sikeriilt
beazonositani, és a f6 célomat sikeriilt elérni, azaz sikertilt felmérni 102 kitolt6 valasza alapjan,
milyen helyi gyorsforgalmi utakkal kapcsolatos igény van. Zala megyében nagy szamu autos
¢l, akik érdekldédnek az 10j utak irant, és nem csak Zalaegerszeg, mint varos szamara lenne
kedvez6 hatassal, hanem az atlagemberek egy részének az életét is meg tudna konnyiteni. Ugy
gondolom, hogy a masodik kutatasi kérdésemre is kielégitd valaszokat adott a kérddiv. A
kutatasom kovetkezo részében a ZalaZone Ipari Park Zrt. ligyvezetdjét kérdezem meg arrol,
hogy Zalaegerszegre, és az Ipari Parkra milyen hatassal vannak ezeknek az utaknak a nem
létezése, hogyan mikodik a park, milyen lehetdségeket teremtene a gyorsforgalmi

utkapcsolatba valo bekapcsolodas.

3.4. Kuvalitativ kutatas interj segitségével, ZalaZone Ipari Park Szolgaltato
Zrt. interji

A gyakorlati kutatdsom kovetkezd részében felkértem a ZalaZone Ipari Park Szolgaltatd Zrt.
ligyvezetd igazgatdjat egy interjira, ami segitségével dssze tudom kapcsolni a szakdolgozatom
témajat a gyakorlati helyemmel, tovabba lehetéségem nyilt megkérdezni, hogyan tud
bekapcsolodni a varos ipari életébe a cég, illetve hogyan hathatnak ezzel parhuzamosan a

tervezett utak.
1. Mi a ZalaZone ipari park tevékenysége?

A Témahoz eldjaroban azt érdemes megnézni, hogy mért fontosak a gyorsforgalmi utak,
nyilvan a mindennapokban konnyebb haladni, mivel nincsenek lakott teriiletek, ez az egyik
szempont, a masik szempont meg hogy gyorsabban lehet haladni, akar 110, 130-al. Az ipari
parkoknal mindig kardinalis kérdés, hogy van-e a kozelben gyorsforgalmi ut. A Zala Zone Park
az nem egy klasszikus ipari park, hanem egy innovacids Okoszisztéma. Nem feltétleniil
gyariizemeket varunk arra a teriiletre, ami itt van, hanem inkébb 30 db fejlesztékdzpontot, ebbdl
kovetkezik a gyorsforgalmi it is, nem napi sokszaz kamion lesz a f6 szempont, hanem ez inkabb
egyfajta komfort, hogy elérhetd legyen a park gyorsforgalmi tton keresztiil. A ZalaZone park
tevékenysége jarmiipar, fejlesztés, tesztelés, validacido, magas hozzaadott értéki

tevékenységek.

2. Hogy épiil fel a cég struktiraja, felépitése?
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Ha Parkszinten nézziik a cégeket, szereploket, akkor azt latjuk, hogy a park nem egy tulajdon,
van benne ZalaZone Ipari Park Zrt, allami befektetés, van benne magantulajdon, Bosch, AVL
fejlesztési teriiletek, harmadrészt pedig van benne egyetemi tulajdon. A ,tripple helix” alapjan
épul fel a park. A ZalaZone Ipari Park Zrt.-nek van a legnagyobb tulajdonrésze, illetve van még

egy ZalaZone Science Park Kft. is, aminek ,,brandholder” szerepe van.
3. Mi a park jovébeli terve?

A ZalaZone Park vizioja - ahogy emlitettem - modern technologiak, jarmiiipar és egyéb ipar,
nagy hozzaadott értékli tevékenységek, validacid és ehhez hasonl6 tipusu tevékenységek, és
ezeknek a tevékenységeknek a betelepitése. A Tesztpalya egy 500 hektaros 6koszisztéma,
emellett betelepiilési teriilet van, nagyjabol 40 hektar elokészitett szabad teriilet van, a cél
ezeknek a teriileteknek a betelepitése, ha ezt leforditjuk szdmokra, akkor egy ilyen teriilet elbir

még 20-30 fejlesztékdzpontot, utdna pedig boviil a tertilet.
4. Mi a véleménye a hazai koziti athalozatrol?

Ha kozelrdl nézziik a magyar kornyezetiink, akkor lathatjuk, hogy vannak hidnyossagok, talan
az utols6 megyeszékhely, ami nincs bekdtve, ha tdvolabbrol nézziik, Zalaegerszegtdl északra
van a 8-as ut, délen megy az M7-es, harmincpar kilométerre megy az M8-as nyugatra, akkor
meg keresztiil kasul vesznek minket gyorsforgalmi utak, csak hol 30 percet, hol 25 percet kell
érte utazni. Itt ez a kérdés, hogy ez sok vagy kevés. A mai vilagban fél 6rat utazni egy
autopalyaért az nem sok, ha tdvolabbrol nézziik, mondjuk egy Németorszadg viszonylatban,
akkor meg kifejezetten jo a kozuthalozat, egy németorszagi cégnél rengeteg olyan lokacio van,
ipari lokacio, ahol fél orat kell utazni azért, hogy autépalyahoz jusson az ember. Ehhez még
annyit, hogy mi a gyorsforgalmi utak célja. Gyorsan eljussunk valahova? Tehat ne 90-el, hanem
110-130-al lehessen menni. Ki lehet szamolni, hogy ha 20km/6raval tobbet tudunk menni 20
percen keresztiil, az hany perc eldnyt jelent — ez néhany perc lesz csupan. Ha autopalya kotne
0ssze minket akar Kérmenddel vagy Balatonszentgyorggyel, felhajté — lehajto, gyorsitas, kb 5
perc elény, amirdl beszéliink. A masik eldnye a gyorsforgalmi utaknak, hogy ne legyen lakott
teriilet, jelenleg Kormend felé Bagod, Hagyarosborond, és ott vagyunk az M8-asndl és a 86-0S
féutnal. M7-es felé pedig Nagykapornak, Zalacsany. Ha igy nézziik, hogy ha lesz gyorsforgalmi
utunk, akkor megsporolunk 2 falut és nagyjabol 5 percet. Ezek fontos célok, de nem ezen mulik

a helyi gazdasag sikere.

5. Mi a véleménye a hazai gyorsforgalmi hal6zatrol?
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Az, hogy Debrecenig tobb szaz kilométert tudunk utazni gyorsforgalmi titon, az kifejezetten jo.
A Szentgotthard- Nyiregyhaza Ut egy nap alatt megjarhato, ez nagyszerti. Ennél tobb nem kell.

Ez nem volt igy még 10 éve.

6. On szerint a gyorsforgalmi tithalézatok épitése, karbantartasa egy sziikséges rossz,

vagy egy megtériilo lehetoség?

Ez egy érdekes elemzés lehetne, természetesen tarsadalmi szinten egy megtériild lehetdség,
hiszen ki lehet szamolni, hogy az, hogy egy nap alatt meg lehet fordulni Nyiregyhdzatol
Zalaegerszegig, az egy hosszll nap, de ez mennyi eldnyt jelent azzal szemben, ha nem lenne.
Ha nem kell lakott teriileten futnia a kamionoknak, az koérnyezetvédelmi szempontbdl is
elényds, a lakott teriileten a levegd mindsége mindenképpen jobb tud maradni. Nem kell
lelassitani, felgyorsitani, ezzel kedvezobb a fuvarozas hatékonysaga. Egyénileg egy cég, egy
varos szempontjabol nem jon ki a képlet, de egész orszag szintjén ez egyértelmiien megtériil,
nyilvan ezért is épitenek az orszagok autopalyakat. Az egy kérdés, hogy mennyi autdpalya kell.
Magyarorszagon mar nagyjabol megépiilt minden, néhany bekotést még érdemes megtenni, de
ezek mar csak finomitjak a kozlekedést. Onvezetd autokkal kapcsolatosan ezt szoktuk emliteni,
ha valaki felmegy az M7-re, és elkezdi szamolni az autokat, a helyeket -ez a sav tele, a masik
iires, - itt elmegy egy autd, mogotte van hely, a teljesen Onvezetd autokkal miikodne a
kozlekedés, abban az esetben nem lennének sziikségesek a kétsavos utak, hiszen az autdk
elkeriilgetnék egymast, tehat egyértelmiien az dnvezetd mobilitas abba az irdnyba mutat, hogy
a jelenlegi kozthasznalat tulméretezett, és nem kéne ennyi kozuti infrastruktira. Ha igy
nézziik, ezek kb 50 éves tavlatok, akkor 50 évig sziikséges még ilyen utakat épiteni, €s utana

mar a jelenlegi bdven elég lesz.

7. A ZalaZone 6koszisztéma szempontjabol milyen elonyokkel jarhatnak a tervezett

gyorsforgalmi utak (M9, M76)?

A ZalaZone Innovécios Okoszisztéma mindenképpen nemzetkdzi szintérre késziilt, mar most
is ott van, Tesztpalya hasznalok nagyrésze kilfoldi szerepld, a parkba betelepiild
fejlesztdkozpontok, akar Rheinmetall gyar, partneri kore szintén kiilfoldi. Nekiink a hasonlo,
nemzetkozi Okoszisztémakkal kell &sszemérni magunkat, meg onnan kell tanulnunk. Ha
megnézziik a hasonld 6koszisztémakat, a legtobb esetben szempont volt, a autopalya kdzelben
legyenek, de ez nem kizéarolagos tényezd. a korabbi kérdés soran is feljott ez, hogy ezt a fél 6ra
varakozast lehet kezelni. Nem rohannak annyira, mint amennyire rohannak a gyart6 cégek, de

természetesen Ugy komplett egy ilyen kaliberli fejlesztés, hogy ha van gyorsforgalmi

45



utkapcsolat. Zalaegerszeg szempontjabdl beszEliink egy M76-os, ami harmincpar kilométer
Keszthelyig, meg besz¢liink egy hasonld 30 kilométerrdl Kérmendig. Ha ez 1étrejon, egyszerre
van egy autopalyank délen, egy autdpalyank északon. Ez egy érdekes zalaegerszegi helyzet,
hogy semmi nincs, de egy-két kis 0sszekotéssel meg egy komplett észak-dél, kelet-nyugati
csomopont jon 1étre. Ilyen autdpalyakapcsolat nem sok helyen van, Gyodr, Budapest kb, ilyen
szempontbol is kezdett itt alakulni. Elonyoket én mindenképpen én oda tenném, hogy egy
versenyképes Okoszisztémanak, ha az a 30 kilométer hianyzik, akkor illik pdtolni. Nyilvan
konnyebb a megkdzelités, komfortosabb a kozlekedés, a nemzetkdzi versenyképességhez kell,

tuléliink amig nincs, de enélkiil nehéz oda tartozni.

8. A ZalaZone o0koszisztéma szempontjabol milyen hatranyokkal jarhatnak a

gyorsforgalmi utak?

A ZalaZone 6koszisztéma 2005-t0]l kezdve az elmult 17 évben egy szisztematikus program
mentén épiil, aminél mindig is szempont volt, hogyan lesz autopalya kapcsolat. En azt mondom,
hogy nem, mert gy épiilt, és épiil, hogy mindenkor figyelembe vette a kapcsolodo uthélozat
fejlesztés. Ha nem lenne lehajtd, az baj lenne, de nem tud mashol lehajté lenni, mint itt
Zalaegerszegen. Osszességében azt mondom, mivel tényleg ez mar tobb mint 15 éves tdrténet,
hogy hogyan lesz a véros és ipari zondja bekapcsolva a gyorsforgalmi uthalozatba, hatranyt
nem latok. Az északi ipari zona kijelolése is annak mentén lett kijelolve, hogy ott lehet

megkapcsolni az uthéalozatba.

9. Volt-e mar olyan 6koszisztémaba betelepiilni kivano partner, aki fiiggévé tette a

bekapcsolodast a tervezett utak megépitésétol?

Igen. A valasz egyértelmii igen. Egy konkrét példa a Mercedes projekt annak idején.
Kecskemeéttel szemben sok eldnyiink volt, hatranyaink is voltak bizonyos szempontbol, de
ezeket meg lehetett oldani, egyet kivéve, ez az autdpalya. Kecskemét és Budapest kozott van
autopalya, Kecskemét és Miinchen kozott 1s van autopalya meg Stuttgart kozott is, Zalaegerszeg
¢és Stuttgart kozott viszont nincs, mert az utols6 30 kilométer hianyzott. Nem csak emiatt nem
jott ide a Mercedes, de annak idején példaul ez egy kardinalis pont volt, de sok mas befektetdi
targyaldson is eldkeriilt. Azt hangsulyoznam, hogy a gyari tipusu befektetéseknél, ahol tomeges
szallitas van, ott ez fontosabb szempont. Olyan gyaraknal, ahol egyedi szallitds van, mint
példaul Rheinmetall, ez nem annyira szempont, hiszen hetente egy kamionnal szinte teljesen
mindegy, hogy féuton megy vagy autdpalyan. Megjegyzem, az elmult 10 évben a megvaldsult

760-as fejlesztést, 15 tonnas tengelyterhelésre megerdsitett ut nagyjabol mar tudja azt, ami egy
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teherautds forgalomnak kell. Teherautds szempontbdl nem koltséghatrany a mai 76-os Ut, az
egy¢eb autdsoknak kényelmetlenség. A nagytdmegt iparnak ez probléma, a fejlesztd szektornak
ez nem feltétleniil probléma, de nemzetkdzi versenyképesség szempontjabol ahogy mar

mondtam ez fontos, enélkiil nem lehet tovabb fejlddni.
10. Szamit, hogy Autout, vagy autépalya épiil?

Az a lényeg, két sav, ahol legalabb 110el lehet haladni, 130 még jobb. Hogy ezt, hogy hivjuk,
hogy nevezziik, van leallosav, nincs lealldsav, van szolgaltatasi szinten benzinkut, vagy nincs,

lényeg, hogy 2X2 sav, 1 sdv nem elég, és a 90km/6ranal magasabb megengedett sebesség.

11. Melyik fontosabb Zalaegerszegnek, és a ZalaZonenak? A févarossal valo

konnyebb kapcsolodas, (M76) vagy kiilfolddel? (M9)

Erdekes helyzetben van Zalaegerszeg, érdekes helyzetbe hozta a ZalaZone tesztpalya. Minden
fontos, tehat legalabb annyira fontos az észak-déli, mint a kelet-nyugati bekotés. A fovaros
mellett Gyor, a Zalaegerszeg — GyOr gazdasagi tengely alakul. Gyakrabban jarunk Gyodrbe, mint
Budapestre. Budapest az M76, Gyoér az M86, ami Osszekottetés, a nyugati oldal, Ausztria
egyébként megkdzelithetd Bécs irdnydba. Kormendig 76-0s, meg ott hidnyzik a 86-os uton
Szombathely és Kérmend kozott a gyorsforgalmi dsszekottetés. Ha ez meglesz, az mar tudni
fogja a nyugati bekotést. Az M8-as elmegy Szentgotthardig, viszont az 1X1 sdv, onnan egy A2
autopalya (Ausztria) az tovabbi 20 perc, akarhogy nézziik, mindig van 20-30 kilométer hianyzo
rész. Ha valaki el akar menni Hamburgba, Stuttgartba, Roméba, Barcelonaba tobb széz, tobb
ezer kilométeren belathato, hogy nem azon a 20 kilométeren fog mulni, mikdzben at kell menni
egy varoson, az lehet akar 20-30 kilométer eurdpai nagyvaros esetében. Ezt mindig érdemes
gazdasagi elemzések tavlataban nézni. Ha nemzetk6zi szinten nézziik az utakat, meg kell nézni,
hova szeretnénk eljutni, oda kell viszonyitani, hogy 1000 kilométerhez képest mennyi hianyzik,
de a jarmiipari tesztpalya esetében nemzetkodzi cégek, a park szempontjabdl is nemzetkozi
cégek, egyértelmii, hogy a budapesti, gyori, ausztriai, észak-Olaszorszagot el lehet Grazon
keresztiil érni, déli irdnyban Lendva szintén 40 kilométer. Sokan azt hissziik, hogy az
orszaghatar egy fal, de valgjaban nem, tehat a maribori autdpalya is 30 percen beliil van, keleten
M7, északon M86, nyugat fel¢ M8, dél fele pedig a maribori autdpalya, amin el lehet autézni
egészen Modena kornyékére 8 oOra alatt, abbol 25 perc vezetés nem autdpalyan torténik.
Erdemes egy térképet késziteni, amin szerepel ez a cimsz6, hogy nincs autdpalya bekotés, de

mennyire kevés kell ahhoz, hogy minden irdnyba legyen autdpalya rendszer.
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12. On szerint egy elkésziilt ij gyorsforgalmi tit hatisara novekedésnek indulhatnak a

varos gazdasagi statisztikai?

Onmagaban az 01j ut hatdsara nem biztos. Olyan helyeken van a gyorsforgalmi utaknak hatasa,
ahol csak emiatt nem jott 1étre egy ipari park, aztan ha mér van t, tud park is 1étrejonni, de erre
a nagykanizsai park jo példa. Zalaegerszegen madr itt van a park, gazdasagi fejlddés az azon
mulik, hogy a tesztpalya mellé milyen cégek telepiilnek, illetve milyen, €s mennyi
fejlesztokozpont telepiil. A gyorsforgalmi ut nyilvan ezen segit, ide ko1t6zoknek sok mindenben

segit, onmagaban, mint tényez6 az nem maga az ut, hanem 6koszisztéma.

13. Ha valaszthatna, milyen titvonalon oldan4 meg a varos gyorsforgalmi uthalézatba

valé bekapcsolodasat?

M76-o0s, Balatonszentgyorgynél az M7-esbe bekapcsolodd gyorsforgalmi ut. Utana az északi
iranyi ut, M76 folytatasa Kormendig. Az M9 érdekes eset, eredetileg a Zalaegerszeg —
Szombathely 6sszekottetés miatt jott 1étre, de realitdsa mara mar nincsen. Az M8 megépiilt
Kormendig, ez adja magat, hogy onnan kell kezdeni valamit Szombathelyig, Zalaegerszegig,
vagy tovabb épiteni Vasvarig, de onnan is kezdeni kell valamit észak — déli iranyba. Erdemes
nézni, hogy a kamionok merre mennek — a 86-oson mennek iddtlen iddk ota, tehat akkor oda
kell épiteni gyorsforgalmi utat. Ha az M9-et nézziik, mi szeretjiik nézni, hogy épiil egy szép
kor, de ha megnézziik, hogy mi az M9 célja, Gyor- Szombathely — Zalaegerszeg — Nagykanizsa
¢s onnan a Duna felé. Amidta megépiilt az M86, az M8, az M76 — innentdl kezdve az M9-nek

nincs realitasa.

3.4.1. Interji Osszegzés
Osszességében egy rendkiviil érdekes, ismeretterjesztd interjii volt, ahol valaszt kaptam a
kérdéseimre, egyben a harmadik, utolsé kutatasi kérdésemre is. Osszeségében elmondhato,
hogy a Zalaegerszeg rendkiviil érdekes logisztikai helyzetben van, ahol mind a véros, mind a
park szempontjabol kardindlis szempont a gyorsforgalmi uthalozatba vald bekapcsolodas,
mivel nem gyartd cégek kapcsolodnak be, ami megndveli a tehergépjarmii forgalmat, hanem
kutato, fejleszté cégek, ahol ezek inkabb komfort tényezdk. Ennek ellenére nem lehet elmenni
amellett, hogy ezek a bizonyos 20-30 kilométerek elkésziilnek, még kedvezobb helyzet var a

varosra.
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4. Osszegzés
A szakdolgozatom lezarésa teljeskorii 6sszefoglaldval kertiil lezarasra. A szakdolgozatom két
részbdl allt. Az egyik az elméleti kutatasi rész, a masik a gyakorlati kutatasi rész. Az elméleti
kutatasi részben bemutattam a hazai autopalya torténelmet, ismertettem a jelenlegi helyzetet,
Zalaegerszeg Megye Jogli Varost bemutattam gazdasagi szemmel, illetve a végén Ossze is
foglaltam az elméleti részt. A gyakorlati kutatasom 3 részkutatasbol allt, €s egy kutatasi részhez
parosult egy kutatasi kérdés. Az els6 kutatasrész Zala megye €s Zalaegerszeg kozuti helyzete
orszagos viszonylatban, ahol kiilonb6zd térképek ismertetésének segitségével mutattam be a
varos €s a megye jelenlegi kozut €s gyorsforgalmi helyzetét orszdgos szinten. A masodik
kutatasrész egy kvantitativ kutatas kérd6iv segitségével volt, ahol sikeriilt beazonositani a varos
gyorsforgalmi uthaldzattal kapcsolatos igényeit. A harmadik kutatdsrész nem volt mas, mint
kvalitativ kutatas interju segitségével, az interjualany pedig a ZalaZone Ipari Park Szolgaltato

Zrt. ligyvezetdje volt.

Az elméleti kutatas soran tapasztalt legfontosabb informaciok nem voltak masok, mint hogy a
jelenlegi uttipusokkal kapcsolatos keretrendszer hianyos, nem pontos, ebb6l adodoan hatalmas
mindségi differencidk tapasztalhatdak az uttipusok kozott. Van példa hazankban arra, hogy egy
négysavos nem gyorsforgalmi Utnak nevezett f6ut jobb mindségli, biztonsdgosabb, mint egy
gyorsforgalmi Ut, ami minddsszesen 1x1 sdvos. Ez a példa az M80-as és 8as fout Herend és
Székesfehérvar kozti szakasza volt. A masik nagy probléma, ami mindenképp legaldbb
yjragondolést igényel nem mads, mint az Innovacids Technologiai Minisztérium 2025-re igért
terve, mi szerint mind a 23 Megye Jogu Varos be lesz kapcsolva a gyorsforgalmi uthalozatba.
Zalaegerszeg esetében nem valdszinii, hogy a terv meg tud valosulni, hiszen az M76-0s autout
épitését ledllitottak. Ez mindenképpen problémat jelent nem csak a terv megvalosulésa, de a

varos potencialis fejlddése szempontjabadl is.

A gyakorlati kutatdsom sordn kérdésekre kerestem valaszt, ezekre pedig sikeriilt megtalalni a
valaszokat. Az elsd kutatasrész soran, ahol a megye forgalmat vizsgaltam orszagos
viszonylatban, a kovetkezd eredményekre jutottam. A megye kozepes mennyiségli napi
forgalmat bonyolit le, az utmindsége meglehetdsen valtozatos képet mutat, de a f6 utvonalak
nagyrészén megfeleld a teherbirds mindsége. A nehézgépjarmii forgalom a megyében az M7-

es, M70-es utakon és a 86-os fotton jelentds. Ezutan a kérddives kutatas kovetkezett.

A masodik kutatasrész az igényfelmérés érdekében elkészitett kvalitativ kutatasi eszkoz, az

interju volt. Az interjut egészen pontosan 102 kitdltd toltdtte ki. A kitdltdk mindegyikének van
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zalai kotédése. Véleményem szerint, a kitdltok valaszai kielégitéek voltak, sikeriilt a célom
elérésén feliil kiillonbozd trendeket is beazonositani. A kutatasi kérdésem szempontjabol is
sikeriilt véalaszt kapnom a kérdésemre. Csak Zalaegerszegen 35000 gépjarmiivet tartanak
nyilvan, ennek megfelelden jelentds mennyiségii jogositvannyal és autoval rendelkezé ember
¢l a kornyéken. Megye szinten nagy érdeklédés mutatkozik az 0j gyorsforgalmi utakra, nem
csak ipari cégeknek, hanem rengeteg maganszemélynek is nagy konnyebbséget jelentenének

ezek az utak. Ezutan az interju kdvetkezett.

A kutatasom harmadik, egyben utolso gyakorlati kutatasi része egy kvalitativ kutatasi modszer
alkalmazasa volt, azon beliil az interju eszkdzét alkalmaztam. Az interjut a dualis/gyakorlati
helyem, a ZalaZone Ipari Park Szolgaltato6 Zrt. tigyvezetdjével készitettem. Az interji rendkiviil
érdekes volt szamomra. Egy érdekes nézdpontrdl kaphattam informaciot ennek segitségével. A
varos rendkiviil érdekes logisztikai helyzetben van. Szam szerint 5 gyorsforgalmi ut talalhat6 a
varostol 50 kilométer tdvolsagban. A varos és az ipari park szempontjabol is rendkiviil fontos
a gyorsforgalmi uthalézatba torténd becsatlakozas, ugyanakkor az ipari park tevékenysége
szempontjabol nem ez a legfontosabb, hiszen inkabb egy komfort jelentést hozna be. A
klasszikus ipari termel6 cégek helyett inkabb a kutatas-fejlesztést végzé cégek betelepiilését
varjak mind hazai és globalis piaci szereplok segitségével. Emellett természetesen jotékony

hatasokat valthatna ki a tervezett gyorsutak megépitése mind a park mind a varos €letében.

A szakdolgozati témavalasztasom ugy gondolom jol sikeriilt, hiszen a dolgozatom nem csak
egy adott csoportnak lehet érdekes, hanem szinte mindenkinek. Erdekes lehet a helyi
embereknek, hiszen képbe keriilnek a tervekkel, illetve a jovO lehetdségeivel, érdekes lehet a
helyi cégeknek, illetve érdekes lehet a kiilsd, idetelepiilni kivand cégeknek is, hiszen a

szakdolgozatom tartalmaz szamukra is érdekes 11 informaciokat.
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4.1. Javaslattétel

A javaslattételhez allitasokat hasznalok, illetve megoldasi javaslatokat adok az allitdsokban

szerepld problémak megoldasahoz.

Allitas Megoldasi javaslat

Az uttipusok keretrendszerének anomaliai, Egy atgondolt, alapjaitol ujra
hatranyos kiilonbségek lehetosége az gondolt részletes, hatékony
uttipusok kozott keretrendszer

Az M76-0s projekt
alternativajaként
a 76-os fout teljes négysavositasa,
a gyorsforgalmi uthalézatba
torténd bekapcsolddast inkabb
¢észak feldl kivitelezni

Az ITM 2025-6s terve,

mi szerint mind a 23 Megye Jogu Varos
bekapcsolddik a gyorsforgalmi uthalozatba
veszélybe keriilt az M76-0s projekt
leallitasa végett

Megfontolni az M86-o0s autdtt

A 86-0s autouton jelentds mértékii napi déli iranyba
nehézgépjarmiiforgalom halad 4t torténd tovabb épitését a szlovén
hatarig

Nagykanizsa és Zalaegerszeg kozti 74-es Korszertisiteni a meglévd utat,
fout utburkolatanak allapota 6sszességében vagy helyette épiteni egy U
rendkiviil rossz gyorsforgalmi utat

3. tablazat: Javaslattétel (Sajat szerkesztés)
A fenti tablazat (3. tdblazat) tartalmazza mindazon allitasokat, és megoldasi javaslatotleteim,
amit a szakdolgozat elkészitése sordn kerestem ¢és kutattam. Bizom benne, hogy ha eljut a

megfeleld személyekig ez dolgozat, akkor sikeriilt elre jutni a feldolgozott ligyben.
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A javaslattétel mellett nem szeretnék elmenni a lehetséges alternativak megemlitésétol sem.

Allitas Megoldasi javaslat

A meglévo, és tjonnan épitett utak
fenntarthatosaganak novelése, 0kologiai Tovabbi kutatast igényel
labnyomanak csokkentése

A helyi tranzit, nehézgépjarmi forgalom

Kkevelése vasiton Tovabbi kutatast igénye

4. tablazat: A potencidlis alternativdk (sajat szerkesztés)

A fenti tablazat (4. tablazat) szemlélteti az dltalam megfogalmazott alternativakat. Napjainkban
az egyik legfontosabb trend a fenntarthat6sag és a kornyezetvédelem. Az utépités egy rendkiviil
kornyezetszennyezd tevékenység, €s a rajta kozlekedd hagyomanyos tizemt autdk kibocsatasa
csak tovabb ront az 6sszképen. Az autdgyartas évrél évre tisztul, megjelentek olyan alternativ
lizemi gépjarmiivek, mint az elektromos, és lizemanyag cellés, vagy hidrogénhajtast autok,
melyeknek joval kisebb az 6koldgiai labnyomuk. Az Gtépités soran is meg kell felelni a mai
trendeknek, ezért mindenképpen tovabbi kutatast igényelnek. A masik, egyben utolséd
alternativa a helyi tranzit és nehézgépjarmii forgalom kezelése vastiton. Ez érdekes tovabbi
kutatasi alapot ad, féleg annak fényében, hogy a térségbe a jovoben meg fog valdsulni egy
hatalmas, 14 milliard forint értékii vasuti beruhazas, és a METRANS német cég fog logisztikai

csomopontot 1étrehozni.
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Mellékletek
l. Melléklet: Magyar Kozut Zrt. tovabbi térképei

1. Orszagos fouthalozat

A képen a jelenlegi orszagos fouthdlozat talalhat6. Zala megyét érinti a 61, 7, 71, 74, 75,

760, 762, 86 féutak, illetve 3 gyorsut, név szerint: M7, M70, M76

2. Kozati hataratkelok
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Tomyiszentmikios M7V
Lotenye 047 @
Lotanye @)

Jelmagyarazat

@ schengeni 6vozot bolss hatdr
® schengeni svezet kiiss hatdr
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Zala megye két szomszédos orszaggal hataros: Horvatorszag €s Szlovénia. Az el6bbi esetében
2 hatéaratkelé van, mindkét esetben Letenyénél. Szlovénia esetében tobb hataratkeld talalhatd,
Tornyiszentmikloson 2, illetve Rédics, Bodehdza, Nemesnép kozségeken is talalhato

hataratkel6

3. Kozuti mérlegel6 helyek

/
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Be- és Kiépd forgalom ellendrzése
@  Beiéps forgalom eliendrzése
@  Belfoldi forgalom

Dravaszabolcs

Az orszagban megtalalhatoak kiilonbozé mérlegeldhelyek, leginkabb az orszag hatdrainak
kozelében, azonban vannak kivételek, ilyen példaul Zalakomaron a belfoldi forgalom
ellendrzésére alkalmas mérlegeld hely. Az el6bbin kiviil Rédicsen talalhato belépd forgalom

mérlegelésére alkalmas hely.

4. Magyar Kozut Nonprofit Zrt. mérnokségei

56



L L . i
Edelény " sabraapely S5
;@ /

)
. o Kisvirta
@Sz .
{ Y £ pgp-:
) o Soan X Oligoc 3 ks Septiar 6 )
- 5 S AN g . ; )P
f7 ) e . Oyeuidiaza Miregiza . rsns /@
< Eger 7 v o A
\ Howe @) e /ﬁw}.h T 2.
e ~i— ! oynges’ Poigte? ™ C uit
o 2 ¥omai Edn »* LY/ & Hmmmvm‘
@ Gy Komaram ( ¢ g v
v : ‘smw'%) ek - i v
y P . y v ; ) . Debrecen
& Kisbér '\ TatatShya | Ounatesd 3 Tizatied | o
o Ty s e @ laszberény Hadiszogers
Bicske J
tszgnirmikdds’.
o s’“‘r\’»\gm
v ik 7 N\ 2 ‘a
g Stikestehbr g ) Dot Gl A Beretyifals
ey Kapolnasnyek’ L} —~ Kisijszallas R
| ie ('Szolnok 1
N, Vasvr - Al
‘ o & G Balatoneligos
Koérmend. - P N
Dunativirps
P Tagea 1 sutogid '@ .
J laegerszeg | 3
] 70\ Kesche! O iniod 1 oot Fhova
| L .
Lenti ] F: yod| \
en el L oy 7 Tama L i
. . Marcah s b= i
. . e 3
Nagykanasa Hf ATR0e | Oroshaza |
v-e 5 * Kiskunhaias ¥ X
Esteregye.. SN 3 e ° L e
N\ 8 /’K:‘.) d S ( Hodmezovasathely
) . -
Nagyatad e . Seehozird s v Maks
L) 2. Baa 8 ® Nako.
Pecs R
Szentoinc s @ |y
° TN Mok ® Kozati mérmnokség
ik v Gyorsforgalmi mérndkség
y
. ® Komplex mémokség

Az orszagban minden kistérséghez tartozik legalabb egy mérnokség. A mérndkségek lehetnek
kozati, gyorsforgalmi, és komplex mérnokségek. Zala megyében talalhato 4 kozati mérnokség,
egészen pontosan Keszthelyen, Nagykanizsan, Lentiben és Zalaegerszegen. Egy gyorsforgalmi

mérndkség is talalhatd Eszteregnye kozségnél.
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1. Melléklet: Kérdoives

Kutatasom

Az alabbi képek a kérddives kutatdsom eredményeit szemlélteti

1. Az On lakhelye

102 valasz

2. Rendelkezik jogositvannyal?

102 valasz

40,2%

2

3. Rendelkezik sajat gépjarmivel?

102 valasz

4. Mely kdzlekedési eszkozt hasznalja a leggyakrabban?

102 valasz

56,9%

ILJ Masolas

@ Zalasgerszeg

@ Nagykanizsa

@ Keszthely

@ A 3 varos agglomeraciés kére, Zala
megyei falu, kozség,

@ Egyéb Zala megyei varos

@ Zala megyén kivil

@ Masolas

@ lgen
@ Nem
@ Folyamatban van a megszerzése

10 Mmasolas

@ Igen
@ Nem, nem is szeretném hogy legyen
@ Nem a sajat nevemen van, de

hasznalhatom

@ Nem, de a megszerzése folyamatban

van

IO Masolas

® Auto

@® Busz

@ Bicikli

@ Notor

@ Nem hasznal kozélekedési eszkozt
@ Vonat

@ Elektromos roller

@ Gyalog



6. Naponta atlagosan hany kilométert utazik?

102 vélasz

@ 5-20 kilométer
@ 20-50 kilométer
® 50 kilométernél tebb

7 .Mi a véleménye a Zala megyei utak minéségérsl?

102 vélasz

® Kivalo (5)

® 64

® Kozepes (3)

@ Meglehetdsen rossz (2)
@ Nagyon rossz (1)

8. Mi a véleménye a gyorsforgalmi utakrol?

102 valasz

@ Hasznos
@ Nem hasznos
@ Erdektelen

Ll

88,2%

9. On szerint sziikséges lenne t&bb gyorsforgalmi utat épiteni a megyében?

102 valasz

® lgen
@® Nem

59

® 5 kilométernél kevesebbet

D) Mmasolas

Q Masolas

Q Masolas

1D Mmasolas



10. On szerint a megye mely részére sziikséges gyorsforgalmi utak létrehozésa? @ Masolas
(legalabb egyet valasszon, ha az el6z6 kérdésre igen volt valasza)

97 vélasz

63 (64,9%)
58 (59,8%)

Zalaegerszeq - Nagykanizsa k...

Zalaegerszeg - Keszthely, Bala. ..
Zalaegerszeq - Zalaszentgrot
Zalaegerszeg - Kormend,Szom. .. 53 (54,6%)
Zalaegerszeq - Szloven hatar
Nagykanizsa - Kaposvar
Keszthely - Balaton északi része 30(30,9%)
Zalaegerszeg - Sarvar| —1 (1%)
1(1%)

0 20 40 60 80

Zalaegerszeg-Gyor-Budapest (...

11. Zala Megyében megtaldlhaté az M7-es autdpalya a megye teljes hosszaban, |E| Masolas
illetve az M76-0s autdut nagyjabdl 7 kilométeren. A fenti utak kdzil hasznalja
valamelyiket havi szinten?

102 valasz

@ Igen
® Nem
@ Csak nyari iddszakban

39,2%

12. On szerint a tovabbi gyorsforgalmi utak épitése kedvezé hatast gyakorolhatnak |D Masolas
Zalaegerszegre?

102 valasz

® Igen
@® Nem
@ Nem valt ki valtozast
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13. On szerint mik a gyorsforgalmi utak legnagyobb elényei? (Legfeljebb 3 vélasz) |D Masolas

102 vélasz

Logisztikai eldny

Biztonsag (1obb sav,
szallagkorlat)

1d& sporolas 80 (78,4%)

Meglévd Ot tehermentesitése

Gépjarmi konnyebb
fenntarthatdsdga (kevesebb be...

14. On szerint mik a gyorsforgalmi utak legnagyobb hétranyai? (Legfeljebb 3 valasz) |D Masolas

102 vélasz
Draga az épitése 82 (80,4%)
Draga a hasznalata
\eszelyes (magasabb tempd)
Draga a fenntartasa

Helyi vendéglatdiparra kedvezd. ..
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PANNON EGYETEM
GAZDALKODASI KAR ZALAEGERSZEG

SZERZOI OSSZEFOGLALAS

A dolgozat cime: A gyorsforgalmi uthaldézat gazdasagra gyakorolt hatasa, Zalaegerszeg

gyorsforgalmi uthalézatba valé bekapcsolodasanak lehetéségei

Hallgato neve: Kurdi Levente Miklés NEPTUN kéd: XJ41U5

Képzési szint: Alapképzeés

Szak: Gazdalkodas és Menedzsment Szakirany: Logisztika

Témavezetd neve: Markus Monika Beosztasa: Tanarsegéd

Tanszék: Logisztika és Menedzsment Informatika Tanszék

Szamomra egy rendkivul izgalmas téma a kozlekedés. Mar gyermekkoromban nagyon
vagytam arra, hogy egyszer majd autét vezethessek. Miutan elvégeztem a
jogositvanyszerzést, elkezd6dott a kornyéken talalhatd utak bejarasa, és egyre inkabb
felértékelédtek a kivald utak az értékrendemben. Amikor Zalaegerszegre koltoztem,
kollégiumba az Egyetem miatt, feltiint, hogy a varosba nem vezet semmilyen teljes értéki
négysavos vagy gyorsforgalmi ut. A téma annyira felkeltette az érdeklédésem, hogy szinte mar
a legelején tudtam, hogy ebbdl szeretném irni a szakdolgozatom.

A dolgozatom célja, hogy felmériem, milyen lehetéségei vannak a megyeszékhelynek a
gyorsforgalmi uthalézatba valé becsatlakozasra, illetve felmérjem a helyi igényt ezekre az
utakra. Tovabbi cél, hogy olyan javaslatokat dolgozzak ki a dolgozat eredményeinek
megfeleléen, amelyek realisan teljesulhetnek.

A kutatdsomnak két pillérje van. Az els6 az elméleti kutatas, aminek célja, hogy bemutassam
a gyorsforgalmi uthalézatok multjat, jelenét, jovéképét, amit 6sszekapcsolok Zalaegerszeggel
és a ZalaZone Ipari Park Szolgaltato Zrt.-vel. A masodik pillér a gyakorlati kutatas. A gyakorlati
kutatas része egy igényfelméré kérdbiv, egy interju, illetve egy gyakorlati térképgydjtemény a
Magyar Kozut Nonprofit Zrt. részérdl, amit részletesen elemzek.



A kutatasi eredményeim szerint Zalaegerszegnek igénye van a gyorsforgalmi uthalézatba val6
bekapcsolédasra, raadasul a hely kulonleges logisztikai helyzetben van. A varos 50
kilométeres kérnyezetében 5 gyorsforgalmi Ut is talalhato, ha ezek a bekétések megtorténnek,
kivald Uj lehet6ségeket teremthetnek. Véleményem szerint a leallitott M76-os gyorsut projekt
Ujrainditasa helyett érdemes négysavositani a mar meglévé 76-os féutat Keszthely és a
megyeszékhely kozott. Ugy gondolom, hogy mivel északi iranyban a kozelben két
gyorsforgalmi ut is talalhaté (M80, M86), ezert érdemes a gyorsforgalmi bekdtést ebbdl az
iranybdl elvégezni. Zalaegerszeg és Nagykanizsa kozotti 74-es fout burkolata nem megfelelé
min&ségl, ugyanakkor egy fontos logisztikai jelent6ségi ut, ennek megfeleléen azt javaslom,
hogy épuljon gyorsforgalmi Ut a meglévé Ut mellé, vagy a régi utat szikséges korszersiteni,
kib&viteni a 21. szazadi igényeknek megfeleléen. Nem szabad elmenni amellett sem, hogy az
Uttipusok keretrendszerének hianyossagai miatt hatranyos kulonbségek jonnek létre a
gyorsforgalmi uttipusok kdzo6tt, emiatt javaslok egy ujra gondolt, alapjaitdl ujjaépitett részletes
keret és jogszabalyrendszer létrehozasat.



